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1.Cel planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Powiatu Stupskiego
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1.1. Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Powiatu Stupskiego (dalej jako plan transportowy dla Powiatu Stupskiego) jest

zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Powiat

Stupski w taki sposob, by rozwdj tego transportu byt zgodny z zasadami

Zzrownowazonego rozwoju. Zrownowazony rozwoj polega na optymalnym podziale

zadan pomiedzy komunikacja zbiorowa i indywidualna.

0900000000000 0000000000¢

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego uwzglednia oczekiwania spoteczne

mieszkancow Powiatu Stupskiego dotyczace transportu zbiorowego.

W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednione sg takze te

aspekty, ktore wynikaja z potrzeb osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej

zdolnosci ruchowej oraz kwestie zwigzane z ochrong sSrodowiska naturalnego.

1.2. Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Powiat Stupski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci

komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawa

o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako Ustawa

o publicznym  transporcie  zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie

orgaznizowane przez Powiat Stupskito przewozy os6b w ramach publicznego

transportu zbiorowego w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin

i niewykraczajacych poza granice administracyjne Powiatu Stupskiego.

Zakres planu transportowego dla Powiatu Stupskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1.

Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra

Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegotowego zakresu planu

Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla Powiatu Stupskiego wykorzystano dane

i materiaty, ktére sa m.in. w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Stupsku, w tym

Wydziatu Komunikacji i Drogownictwa oraz Gtownego Urzedu Statystycznego.

Wykorzystano réwniez informacje pochodzace ze stron internetowych,

publikacji branzowych oraz ogo6lnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej

Z publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym

uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. w chwili opracowywania

000800 0¢

planu transportowego dla Powiatu Stupskiego zostat ogtoszony do konsultacji
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

spotecznych lecz nie zostat uchwalony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan
transportowy opracowywany przez Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego.

1.3. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy dla Powiatu Stupskiego, jako akt prawa miejscowego, bedzie
poddany trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bedzie
poinformowanie lokalnej spotecznosci o dziataniach, jakie sa przewidziane do
realizacji wramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego dla Powiatu Stupskiego
zostanie ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz
w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu
transportowego dla Powiatu Stupskiego oraz forme, miejsce itermin sktadania
opinii dotyczacych tego projektu.

Starosta Powiatu Stupskiego rozpatrzy opinie, jakie zostang zebrane w czasie
konsultacji spotecznych, a w przypadku uznania za zasadne wnioskdw Ww nich
zawartych, dokona stosownych zmian w niniejszym projekcie planu transportowego.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych nastapi procedura uchwalania planu
transportowego Powiatu Stupskiego przez Rade Powiatu, ktéra podejmie stosowna
uchwate w tym zakresie.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

2. Podstawowe informacje o obszarze
objetym planem zréwnowazonego
rozwoju transportu publicznego
Powiatu Stupskiego
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

2.1. Informacje ogblne

2.1.1. Powiat Stupski

Powiat Stupski potozony jest na potnocy Polski, w potnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa pomorskiego. Obszar ten
ogranicza od potnocy Morze Battyckie, natomiast od zachodu
graniczy  z wojewodztwem  zachodniopomorskim,  od
potudnia z powiatem bytowskim, a od wschodu z powiatem
leborskim. Ten nizinny teren o powierzchni 2304 km?
zamieszkuje 97 367 osob. W sktad powiatu wchodza: miasto
Ustka, gmina miejsko-wiejska Kepice oraz osiem gmin
wiejskich: Damnica, Debnica Kaszubska, Gtowczyce,
Kobylnica, Potegowo, Stupsk, Smotdzino, Ustka. Gtownym

atutem Powiatu Stupskiego sg jego walory naturalne - przyciagajacy turystow - 57
kilometrowy dostep do Morza Battyckiego oraz wpisany na liste UNESCO
Stowinski Park Narodowy. Przez teren powiatu przebiegaja dwie drogi krajowe oraz
dwie linie kolejowe.

Smotdzino
Ustka o :
Ustka
Stupsk
Damnica
Potegowo
Kobylnice Debnica Kaszubska
Kepice

Mapa 1. Powiat Stupski z podziatem na gminy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.maps.geoportal.gov.pl
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2.1.2. Jednostki samorzadowe wchodzace w sktad Powiatu Stupskiego

Gmina Damnica

Gmina Damnica potozona jest w pétnocno-zachodniej
czesci wojewddztwa pomorskiego, w centralnej czesci Powiatu
Stupskiego. Graniczy ona z czterema gminami Powiatu Stupskiego -
z gming Gtowczyce, z gming Potegowo, z gming Debnica Kaszubska
i z gming Stupsk. Gmina zajmuje powierzchnie 16 781 ha, z czego
64,6% stanowia uzytki rolne (10 848 ha),a 29,1% (4 888 ha) - lasy.

*®
e
LRl
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Gmina Debnica Kaszubska

Gmina Debnica Kaszubska potozona jest w potudniowej
czesci Powiatu Stupskiego. Gmina graniczy
Z nastepujacymi gminami: od poétnocy - z gminami: Stupsk i Damnica,
ze wschodu - zgminami: Potegowo i Czarna Dabrowka (powiat
bytowski), od potudnia  z gminami powiatu bytowskiego:
Borzytuchom, Kotczygtowy i Trzebielino, z zachodu - z gming Kobylnica. Powierzchnia
gminy to ok. 300 km?, z czego ponad 50% stanowia tereny lesne. Gmine zamieszkuje
9810 o0s6b, agestos¢ zaludnienia wynosi 32 os/km’. Prawie 3,5 tys.
mieszkancow gminy zamieszkuje jej stolice - Debnice Kaszubska.
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ssssssrane

&

0000000000604

000060000800 04¢

.e
FERIRRARIRRIRRNRIRERIRRAIRERRIRSIRRRES

N
sesenne sesens

Gmina Gtowczyce

Gmina Gtowczyce potozona jest w pétnocno-wschodniej
czesci Powiatu  Stupskiego, w zlewniach rzek tupawy iteby.
Zamieszkuje ja 9552 o0séb, co stanowi9,81% catkowitej liczby
mieszkancéw Powiatu Stupskiego. Powierzchnia gminy to 322 km?

(niespetna 14% powierzchni powiatu). Gmina Gtéwczyce sasiaduje
z szescioma gminami: Damnica, Nowa Wie$ Leborska (powiat leborski), Potegowo,
Stupsk, Smotdzino, Wicko (powiat leborski). Na terenie Gminy Gtéwczyce znajduje sie
Stowinski Park Narodowy.

Gmina Kepice

Gmina Kepice znajduje sie w potudniowej czesci Powiatu Stupskiego
i sgsiaduje z piecioma gminami: Miastko (w powiecie bytowskim),
Polanow (w powiecie koszalinskim), Stawno (powiat stawienski),
Kobylnica, Trzebielino (powiat bytowski). Powierzchnia Gminy
Kepice to 293km?, co stanowiokoto 13% catkowitej
powierzchni Powiatu Stupskiego. Obszar wiejski tej gminy zamieszkuje 5 692 osdb,
aobszar miejski- 3818 osob. Populacja zamieszkujaca Gmine Kepice
stanowi niespetna 10% ludnosci Powiatu Stupskiego. Przez obszar gminy przebiegaja
drogi wojewodzkie nr 208 i 209.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Gmina Kobylnica

Gmina Kobylnica potozona jest w zachodniej czesci Powiatu

Stupskiego. Siedziba gminy jest wie$ Kobylnica. Teren gminy

zamieszkuje 10965 o0s6b, co stanowi 11,26% catkowitej liczby

ludnodci Powiatu Stupskiego. Powierzchnia gminy to 244 km?.

Sasiaduje ona z nastepujacymi gminami: Debnica Kaszubska, Kepice,

Postomino (powiat stawienski), Stawno (powiat stawienski), Stupsk,

Trzebielino (powiat bytowski). Przez teren gminy Kobylnica przebiegaja:

drogi krajowe nr 6 i 21, droga ekspresowa Sé6 oraz droga wojewodzka nr 209.

0000900000000 09000000000000000004

Gmina Potegowo

Gmina Potegowo potozona jest we wschodniej czesci Powiatu

Stupskiego. Graniczy z gminami: od wschodu z gminami powiatu

leborskiego: Nowa Wie$ Leborska iCewice; od potudniowego

wschodu z gming powiatu bytowskiego - Czarna Dabrowka, zas od

potudniowego zachodu z gming Debnica Kaszubska, od zachodu

z gming Damnica, aod poétnocy zgming Gtowczyce, ktére sa czescia Powiatu

Stupskiego. Gmina Potegowo liczy 7 168 mieszkancéw Powierzchnia gminy Potegowo

wynosi 227,92 km. Obszar ten stanowi 9,9% powierzchni Powiatu Stupskiego.

Gmina Stupsk

Gmina Stupsk potozona jest zachodniej czesci Powiatu Stupskiego.

Siedziba gminy jest miasto Stupsk, ktore jako miasto na prawach

powiatu nie wchodzi w jej sktad i stanowi odrebna gmine. Gmina

Stupsk graniczy z osmioma gminami: Damnica, Debnica Kaszubska,

Gtowczyce, Kobylnica, Postomino, Stupsk, Smotdzino i Ustka.

Powierzchnia gminy wynosi 262 km?, co stanowi 11,37% powierzchni Powiatu

Stupskiego. Teren Gminy Stupsk zamieszkuje 16 065 osob, co sprawia, iz jest ona

druga pod wzgledem zaludnienia gming Powiatu Stupskiego.

Gmina Smotdzino

Gmina Smotdzino znajduje sie w potnocnej czesci Powiatu

Stupskiego i sasiaduje z piecioma gminami: Gtowczyce, Stupsk,

Ustka oraz z gminami powiatu leborskiego - teba i Wicko. Gmina

ma bezposredni dostep do Morza Battyckiego. Powierzchnia gminy

wynosi 262 km?, co stawia ja na czwartym miejscu pod wzgledem

powierzchni gming  Powiatu  Stupskiego. = Gmine  Smotdzino

0060000000008 000080600000000000004
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

zamieszkuje 3 547 osdb, co czyni ja najmniejsza pod wzgledem zaludnienia gming
Powiatu Stupskiego. Gmina Smotdzino znajduje sie na terenie Stowinskiego Parku
Narodowego.

Gmina Ustka

Gmina Ustka znajduje sie w pétnocnej czesci Powiatu Stupskiego.
Zamieszkuje ja 8 076 osob, co stanowi 8,29% catkowitej liczby
ludnosci Powiatu Stupskiego. Gmina Ustka rozciaga sie na obszarze
o powierzchni 217 km?. Gmina sasiaduje Z czterema
innymi gminami: Postomino (powiat stawienski), Stupsk, Smotdzino,
Ustka. Gmina sasiaduje z morzem Battyckim. Siedziba gminy jest miasto Ustka, ktore
nie nalezy do Gminy Wiejskiej Ustka.

Miasto Ustka

Ustka jest potozona na Wybrzezu Stowinskim, u ujscia rzeki Stupi do
Morza Battyckiego. Powierzchnia Ustki to 10 km?, co stanowi 0,43%
powierzchni Powiatu Stupskiego. Liczba ludnosci Ustki wynosi 16 379
osob. Od 13 lipca 2003r. Ustke i Stupsk taczy porozumienie zwane
Dwumiastem. Oba miasta sg potaczone komunikacja kolejowa

i autobusowa.

2.1.3. Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

Liczba mieszkancow Powiatu Stupskiego wg danych Gtéownego Urzedu Statystycznego
stopniowo rosnie i wroku 2012 wyniosta 97 367 osob. Ponizsza tabela ukazuje
zestawienie liczby ludnosci w Powiecie Stupskim ogotem i na terenie poszczegdlnych
gmin.

Tabela 1. Ludno$¢ Powiatu Stupskiego w roku 2012

Jednostka terytorialna Liczba ludnosci

Powiat Stupski 97 367
miasto Ustka 16 379
gmina Damnica 6 295
gmina Debnica Kaszubska 9 810
gmina Gtéwczyce 9 552
gmina Kepice 9 510
gmina Kobylnica 10 965
gmina Potegowo 7 168
gmina Stupsk 16 065
gmina Smotdzino 3 547
gmina Ustka 8 076

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Zmiany liczby mieszkancow Powiatu Stupskiego w latach 2003-2012 zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli i na wykresie.

Tabela 2. Liczba mieszkancéw Powiatu Stupskiego w latach 2003-2012
2003 2004 2005 2006 2007

SO 92045 92174 92102 92355 92704 L. mieszkancow

(stan ludnosci) 2008 2009 2010 2011 2012
92967 93230 96 570 96 955 97 367 L. mieszkancow
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

98000 97367
96000 6

/ 9
95000

SCI

z

2 /
.§ 94000 ﬂ
3 270
& 93000 22704
g 92045 92102
U
4 92000 - 92967
91000 92174 235
90000
89000 T T T T T T T T T )

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Lata

Wykres 1. Stan ludnosci Powiatu Stupskiego w latach 2003-2012
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Bezrobocie rejestrowane wsrod mieszkancow Powiatu Stupskiego wynosito na dzien
30.11.2013 r. 22%'. Osoby bezrobotne rzadziej odbywaja podroze, poniewaz nie
wystepuje czynnik obligatoryjnego przemieszczania sie. Stan ilosciowy bezrobotnych
zarejestrowanych w Powiecie, uwzgledniajacy liczbe bezrobotnych ogoétem oraz
w podziale na mezczyzn i kobiet, przedstawia ponizszy wykres.

" www.wup.gdansk.pl
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Wykres 2. Stan bezrobocia w Powiecie Stupskim w latach 2008-2012

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2.2.Uktad drogowy

Uktad drogowy Powiatu Stupskiego sktada sie z drég krajowych, wojewodzkich,

powiatowych i gminnych, ich dtugosci przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3. Drogi Powiatu Stupskiego

1. krajowe 90,09 90,09
2. wojewodzkie 142,82 142,82
3. powiatowe 725,20 635,87
4., gminne 959,40 428,1

Zrédto: Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Stupskiego na lata 2012-2022

Przez teren Powiatu Stupskiego przebiegaja dwie drogi krajowe - nr 6 oraz nr 21 oraz

droga ekspresowa S6, ktore wioda przez nastepujace gminy’:

Droga krajowa nr 6:

Gmina Damnica: 10,18 km,

Gmina Kobylnica: 11,00 km,

Gmina Potegowo: 17,58 km,

* & o o

Gmina Stupsk: 2,61 km.

2 Dane; Zarzadzie Drog Krajowych - Rejon Stupsk
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Droga krajowa nr 21:

Gmina Kobylnica: 16,91 km,
Gmina Ustka: 5,10 km,
Miasto Ustka: 3,71 km,
Gmina Stupsk: 6,7 km.

* & & o

Droga ekspresowa Sé:
¢ Gmina Stupsk: 16,3 km (potudniowa obwodnica Stupska).
taczna dtugosc drdg krajowych w Powiecie Stupskim wynosi 90,09 km.

Przez teren powiatu przebiegaja rowniez drogi wojewodzkie, ktorych przebieg oraz
dtugosc przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4. Drogi wojewodzkie na terenie Powiatu Stupskiego

Kilometraz Dtugosc

Nr drogi Nazwa drogi .
od o drogi

sessanattane
Sesscsensane

teses

tesee

LA LR LA LR LA LR *e e .

sesee

203 Koszalin - Postomino - Ustka 56,498 68,988 12,490
206 Koszalin - Polandw - Miastko 43,022 44,522 1,500
208 Barcino - Wielin 0,00 20,626 20,626
209 Warszkowo - Suchorze - Bytow 8,037 25,372 17,335
210 Stupsk - Unichowo 3,800 38,600 34,800
211 Nowa Dabrowa - Puzdrowo 0,00 14,546 14,546
213 Stupsk - Wicko - Celbowo 3,465 44,992 41,527
RAZEM: 142,824
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

Ogotem w Powiecie Stupskim drogi wojewodzkie stanowia: 142,824 km.

2.2.1. Drogi powiatowe

Spis drég powiatowych z podziatem na gminy i z uwzglednieniem dtugosci oraz
rodzaju nawierzchni przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 5. Drogi powiatowe na terenie Powiatu Stupskiego

llos¢ drog

w km
1. Damnica 55,5
2. Debnica Kaszubska 94,3
3. Gtowczyce 80,9
4. Kepice 92,6

w tym miasto Kepice 0,8

5. Kobylnica 82,6
6. Potegowo 75,4
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

7. Stupsk 100,7
8. Smotdzino 48,7
9. Ustka 90,5
10. miasto Ustka 4.0

RAZEM 725,2

Zrédto: Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Stupskiego na lata 2012-2022

2.3 Transport pasazerski dostepny na terenie Powiatu

Stupskiego

2.2.2. Transport drogowy

Na terenie Powiatu Stupskiego wystepuja przewozy o charakterze:

gminnym,

powiatowym,

wojewodzkim,

* & o o

krajowym.

*

Przewozy o charakterze gminnym wykonywane sa w ramach przebiegu 5 linii

.

komunikacyjnych obstugiwanych przez Zaktad Infrastruktury Miejskiej w Stupsku oraz

00008080000

linii relacji Komnino - Witkowo przebiegajacej po terenie Gminy Smotdzino,

L &4
"4
*
-4
.

przedstawionych w ponizszej tabeli.

LA A AR L LA A R R AR L)

Tabela 6. Przewozy o charakterze gminnym z wyszczegélnieniem 5 linii komunikacyjnych

Nr linii Przebieg trasy

2 ~Kierunek Siemianice Szkota: CH Jantar (petla) - ... - Siemianice Miejska

- Siemianice Osiedle - Siemianice Mietowa - Siemianice Agrestowa-

Siemianice Spacerowa - Siemianice Szkota

4 Kierunek: Wieszyno (przez Redzikowo Strefa Ekonomiczna):

Rzymowskiego (petla) - ... - Redzikowo Osiedle - Redzikowo Park Wodny -

Redzikowo - Redzikowo Strefa Ekonomiczna - Wieszyno

4 Kierunek Wieszyno: Rzymowskiego (petla) - ... - Redzikowo Osiedle -
Redzikowo Park Wodny - Redzikowo - Wieszyno
5 Kierunek Widzino: CH Jantar (petla) - ... - Kobylnica-Urzad Gminy -

Kobylnica - Kobylnica-Lesna - Kobylnica Widzinska - Widzino Zaktad -

Widzino-obwodnica - Widzino-Polna - Widzino

sessnee .. . B . .o st Sessssensnn SN NONNIRIINRRIRRRRIRORRRBIRES
R R R R R R N I I R I I IO I I I I T I TNy

5 Kierunek Widzino (przez Kobylnica-Sportowa): CH Jantar (petla) - ...

Kobylnica-Sportowa - Kobylnica-Urzad Gminy - Kobylnica - Kobylnica-

Lesna - Kobylnica Widzinska (NZ) - Widzino Zaktad - Widzino-obwodnica

- Widzino-Polna - Widzino

5 Kierunek Kobylnica: CH Jantar (petla) - ... - Kobylnica-Urzad Gminy -
Kobylnica

5 Kierunek Kobylnica-Lesna: CH Jantar (petla) - ... - Kobylnica-Urzad
Gminy - Kobylnica - Kobylnica-Lesna

11 Kierunek Gtobino: CH Jantar (petla) - ... - Gtobino - Gtobino petla -

Gtobino Kolonia - Krzywan - Grabin - Debnica Kaszubska-cmentarz -

Debnica Kaszubska-Urzad Gminy - Debnica Kaszubska-garbarnia -

sesssnnnee
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Nr linii Przebieg trasy

Debnica Kaszubska

11 Kierunek Krzynia: CH Jantar (petla) - ... - Gtobino - Gtobino petla -

000000004

Gtobino kolonia - Krzywan - Grabin - Debnica Kaszubska-cmentarz -

Debnica Kaszubska-Urzad Gminy - Debnica Kaszubska-garbarnia -

Debnica Kaszubska - Debnica Kaszubska-osiedle - Krzynia-pas startowy -

Krzynia

11 Kierunek Debnica Kaszubska (przez Krepa Stupsk, Kusowo): CH Jantar

(petla) - ... - Krepa Stupska-osiedle - Krepa Stupska-Lesna - Krepa Stupska

- Krepa Stupsk-Polana - Ptaszewko - Kusowo - Gtobino Kusowo - Gtobino -

Gtobino petla - Gtobino kolonia - Krzywan - Grabin - Debnica Kaszubska-

cmentarz - Debnica Kaszubska-Urzad Gminy - Debnica Kaszubska-

o4
900

garbarnia - Debnica Kaszubska

Lo54

17 Kierunek Strzelinko-fabryka obuwia: Rzymowskiego (petla) - ... -

Portowa- Strefa Ekonomiczna - Wtynkowko dziatki - Wtynkowko -

Strzelino - Strzelinko

- Komnino - Czysta - Retowo Skrz. - Gardna Mata - Gardna Wielka -

Stojcino - Gardna Wielka - Cztuchy - Smotdzino - Zelazo -

Wierzchocino - Siecie - Witkowo

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

*
>4
*
-
asessanene

Przewoznicy operujacy na trasach wojewodzkich i miedzywojewodzkich zapewniaja

bezposrednie potaczenia z miejscowosciami lezacymi w bliskim sasiedztwie powiatu,

tj.:

Stawno,

Lebork,

teba,

Unichowo,

Cecenowo,

"
toesesBeseROe

Debowa Kaszubska,

Pienkowo,

Jerzkowice,

Maleniec,

Pienkowo,

Rusinowo,

Dartowo,

Jawory,

L ER JEE JEE 2R JER JEE JEE JER R JEE JEE JNR JER 2

Gatezow.

Oraz z innymi miastami lezacymi na terenie Polski:

Jelenia Gora,

Zakopane,

Warszawa,

Katowice,

Zamosc,

Lodz,

* & 6 6 6 oo

Witkowo,
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

¢ Kluki.

Przewozy powiatowe zostaty przedstawione w punkcie 3.1. Obecna siec

komunikacyjna.

2.2.3. Transport kolejowy

Przez obszar Powiatu Stupskiego przebiegaja trzy linie kolejowe:

¢ Linia kolejowa nr 202 Gdansk Gtowny - Stargard Szczecinski. Jest to linia

znaczenia panstwowego, normalnotorowa w catosci zelektryfikowana, na

obszarze Powiatu Stupskiego jednotorowa, po ktérej pociagi moga poruszac sie

z maksymalng predkoscia 120 km/h. Na linii prowadzony jest ruch pasazerski,

na obszarze powiatu znajduja sie nastepujace stacje i przystanki:

Sycewice,

Reblino,

Kobylnica Stupska,

o O O O

Stupsk (stacja znajduje sie w miescie Stupsk - poza obszarem Powiatu

Stupskiego),

Jezierzyce Stupskie,

Damnica,

Strzyzyno Stupskie,

Gtuszyno Pomorskie

o 0O O O O

Potegowo.

¢ Linia kolejowa nr 405 Pita Gtéwna - Ustka. Jest to linia jednotorowa,

L od

zelektryfikowana na odcinkach Pita Gtéwna - Szczecinek i Stupsk - Ustka.

.0

Przebiega przez wojewodztwo wielkopolskie iwojewodztwo pomorskie.

w odcinku linii 405 przebiegajacym w granicach Powiatu Stupskiego znajduja sie

bd

nastepujace stacje i przystanki osobowe:
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Przytocko,

L 34
b

Ciecholub,

* .
99004

Biesowice,

Kepka,

Kepice,

Wrzaca Pomorska,

Stonowice,

Widzino,

Kobylnica Stupska,

0 0O 0O O o O o0 0 O O

Stupsk (stacja znajduje sie w miescie Stupsk - poza obszarem Powiatu

Stupskiego),

Strzelinko,

Gatezinowo,

Charnowo Stupskie,

o O O O

Mokrzyca,
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L 3 AR

-4 $PPee o Ustka.

¢ Linia kolejowa nr 212 Bytdéw - Korzybie. Jest to linia jednotorowa,

niezelektryfikowana, obecnie nieprzejezdna. W obrebie Powiatu Stupskiego przy

tej linii znajduja sie przystanki Barcino oraz Korzybie, gdzie linia taczy sie z linig

212.

Sie¢ kolejowa Powiatu Stupskiego przedstawiona zostata na ponizszej mapie.

Jezierzyce Stup.

Damnica

Stonowice

Wrzaca Pom.

Mapa 2. Sie¢ kolejowa Powiatu Stupskiego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw PKP PLK SA
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Potaczenie regionalne obstugiwane sa przez spotke Przewozy Regionalne sp. z o.o0.

oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. Na stacjach i przystankach

znajdujacych sie na terenie Powiatu Stupskiego (oraz na stacji Stupsk) zatrzymuja sie

pociagi udajace sie do:

Gdanska,

Gdyni,

Wejherowa,

Leborka,

Szczecinka,

Koszalina,

Kotobrzegu,

Biatogardu,

® & & 6 6 O O o o

Szczecina.

Ponadto kursuja pociagi relacji Stupsk - Ustka, ktore (pomijajac stacje Stupsk) nie

wykraczaja poza teren Powiatu Stupskiego.

W obrebie Powiatu Stupskiego jedynie w Ustce, w okresie wakacji, zatrzymuje sie

pociag dalekobiezny spotki PKP Intercity. W rozktadzie 2013/14 jest to TLK Gwarek

relacji Ustka - Katowice. Przez caty rok pociagi PKP Intercity sa dostepne ze

stacji Stupsk, mozna nimi bezposrednio dojechac do:

Olsztyna,

Gdanska,

Szczecina,

Poznania,

L od

Katowic,

.0

Biategostoku,

Krakowa,

bd

Koszalina,

* & 6 6 O 6 O o o
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Kotobrzegu.

L 34
b

* .
99004

2.2.4. Transport lotniczy

Na terenie Powiatu Stupskiego nie funkcjonuje lotnisko swiadczace lotnicze ustugi

komunikacyjne. Planowane jest uruchomienie lotniska w Redzikowie koto Stupska.

Uzywanym lotniskiem znajdujacym sie na terenie Powiatu Stupskiego jest lotnisko

sportowe potozone we wsi Krepa Stupska. Z lotniska korzystaja samoloty sportowe

i turystyczne oraz szybowce. Gtownym uzytkownikiem lotniska jest Aeroklub Stupski.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna

Powiat Stupski na dzien sporzadzania niniejszego planu nie finansuje przewozow
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Powiatowa sie¢ komunikacyjna opiera sie na liniach komunikacyjnych, ktore sa
obstugiwane na zasadach komercyjnych. Przebieg wszystkich linii komunikacyjnych
oraz obowiazujace na nich rozktady jazdy ustalaja indywidualnie przewoznicy,
realizujacy ustugi przewozowe na tych liniach. Zezwolenia na wykonywanie ustug
przewozowych na ternie Powiatu Stupskiego wydaje Starosta Powiatu oraz Prezydent
Miasta Stupsk na linie, ktore maja poczatek lub koniec trasy na ternie Miasta Stupsk,
(art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. b, c id 1) ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (tj. Dz. U. z 2013 r., poz. 1414).

Sie¢ komunikacyjna Powiatu Stupskiego na podstawie wydanych zezwolen przez
Staroste Powiatu Stupskiego oraz Prezydenta Miasta Stupsk tworza potaczenia
regularne obstugiwane przez:

PKS Stupsk S.A.,

PKS Bytow S.A.,

Stupskie przedsiebiorstwo komunikacji Dana Express,
Ustugi przewozowe Ramzes,

Nord Express sp. z 0.0.,

Botrans Kepice,

Lazur Sp. z o.0.

* & & o o o o

oraz potaczenia specjalne wykonywane przez:

¢ PKS Stupsk S.A.,
+ Nord Express sp. z 0.0.

Linie regularne obstugiwane przez PKS Stupsk zostaty przedstawione w ponizszej
tabeli.

Tabela 7. Potaczenia regularne wykonywane przez przewoznika PKS Stupsk S.A.
(zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)

Relacja ~Trasa

Stupsk - Kukowo - Stupsk Stupsk - Jezierzyce - Kukowo - Swiecichowo - Stupsk
Stupsk - Rowy Stupsk - Bydlino - Poddabie - Objazda - Rowy
Stupsk - Izbica Stupsk - Damnica - Gtéwczyce - Izbica

Stupsk - Rowy Stupsk - Karzcino - Objazda - Rowy

Stupsk - Malaniec Stupsk - Debnica Kaszubska - Starnice - Maleniec
Stupsk - Cecenowo Stupsk - Lipno - Gtéowczyce - Stowiecino - Cecenowo
Stupsk - Lebien - Stupsk Stupsk - Domaradz - tebien - Damnica - Stupsk
Stupsk - Kluki Stupsk - Karzcino - Smotdzino - Kluki

Stupsk - Gatezinowo Stupsk - Bierkowo - Wielichowo - Gatezinowo
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Stupsk - Ptaszewo - Stupsk

Stupsk - Kusowo - Ptaszewko - Stupsk

Stupsk - Bukéwka

Stupsk - Jezierzyce - Bukdwka

Stupsk - Ustka

Stupsk - Peplino - Ustka

Stupsk - Radostaw

Stupsk - Damnica - Potegowo - Radostaw

Stupsk - Kluki

Stupsk - Wiklino - Zelkowo - Kluki

Stupsk - Sciegnica

Stupsk - Wrzaca - Sciegnica

Stupsk - Stowiecino

Stupsk - tupawa - Potegowo - Stowiecino

Stupsk - Grasino - Kukowo

Stupsk - Kukowo

Sycewie - Stupsk

Sycewice - Dobrzecino - Sciegnica - Stupsk

Stupsk - Wrzaca - Stupsk

Stupsk - Bzowo - Wrzaca - Sycewice - Stupsk

Stupsk - Stonowice

Stupsk - Bzowo - Wrzaca - Stonowice

Stupsk - Dobrzecino

Stupsk - Dobrzecino

Stupsk - Ustka

Stupsk - Bydlino - Ustka

Stupsk - Cecenowo

Stupsk - Zelkowo - Gtoéwczyce - Cecenowo

Stupsk - Cecenowo

Stupsk - Damnica - Gtowczyce - Cecenowo

Stupsk - Ustka

Stupsk - Gac¢ - Mozdzanowo - Ustka

Stupsk - Zelki - Stupsk

Stupsk - Lubun - Zelki - Stupsk

Stupsk - Ptaszewo

Stupsk - Lulemino - Ptaszewo

Stupsk - Dolina Charlotty -
Stupsk

Stupsk - Strzelino - Dolina Charlotty - Wtynkowko -

Stupsk

Stupsk - Gatezow

Stupsk - Kotowo - Motarzyno - Gatezéw

Stupsk - Maleniec

Stupsk - tabiszewo - Maleniec

Stupsk - Izbica

Stupsk - Zelkowo - Izbica

Stupsk - Ustka

Stupsk - Dolina Charlotty - Ustka

Stupsk - Potegowo

Stupsk - Rebowo - Potegowo

Stupsk - Bierkowo

Stupsk - Bierkowo

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

Linie regularne obstugiwane przez PKS Bytow ukazuje ponizsza tabela.

Tabela 8. Potaczenia regularne wykonywane przez przewoznika PKS Bytow
(zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)

Relacja
Stupsk - Kepice

Trasa
Stupsk - Barcino - Kepice

Stupsk - Przytocko

Stupsk - Kepice - Przytocko

| Stupsk - Ustka

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

Stupskie przedsiebiorstwo komunikacji

komunikacyjna.

Tabela 9. Potaczenia regularne wykonywane przez przewoznika Dana Express

Relacja

(zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)

Trasa

Stupsk - Ustka

Dana Express obstuguje jedna trase

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Ustugi przewozowe Ramzes obstuguje nastepujace linie komunikacyjne.

Tabela 10. Potaczenia regularne wykonywane przez przewoznika Ramzes
(zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)

Relacja Trasa

Stupsk - Ledowo ' Stupsk - Ustka - Ledowo

Stupsk - Ledowo Stupsk, Hubalczykow - Ledowo, Koszary

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

Linie regularne obstugiwane przez Nord Express sp. z 0.0. zostaty przedstawione
w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Potaczenia regularne wykonywane przez przewoznika Nord Express
(zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)

Relacja Trasa

Stupsk - Wolinia Stupsk - Lubuczewo - Zoruchowo - Gtowczyce -
Wolinia

Stupsk - Wieszyno Stupsk - Redzikowo - Wieszyno

Stupsk - Gatezinowo Stupsk - Bierkowo - Bruskowo Wielkie - Gatezinowo

Stupsk - Bukéwka Stupsk - Grasino - Bukowka

Stupsk - Rowy Stupsk - Poddabie - Rowy

Stupsk - Kobylnica Stupsk - Kobylnica

Stupsk - Gtéwczyce Stupsk - Damnica - Switaty - Gtowczyce

Stupsk - Zelazo Stupsk - Zelazo

Stupsk - Ustka - Ledowo Stupsk - Ledowo

Stupsk - Ustka Stupsk - Bydlino - Grabno - Ustka

Stupsk - Gogolewko Stupsk - Gogolewko

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

Botrans Kepice obstuguje nastepujace linie komunikacyjne.

Tabela 12. Potaczenia regularne wykonywane przez przewoznika Botrans
(zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)

Relacja Trasa
Stupsk - Kepice Stupsk - Kuleszewo - Kepice

Stupsk - Widzino Stupsk - Bolestawice - Widzino

Stupsk - Zagoérki Stupsk - Kuleszewo - Zagorki

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

W Powiecie Stupskim orgaznizowane sa réwniez przewozy specjalne, ktore
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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T
44974
soe E EE
bt e Tabela 13. Potaczenie specjalne wykonywane na terenie Powiatu Stupskiego
Seseses (zezwolenie wydane przez Prezydenta Miasta Stupska)
:iz $as Przewoznik Relacja Trasa
1333 PKS Stupsk Stupsk - Stupski Strefa Stupsk - Kukowo - Stupska
Ekonomiczna Specjalna Strefa Ekonomiczna
Nord Express Stupsk - Morpol S.A. Stupsk - Duninowo - Morpol
S.A.

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Starostwa Powiatowego w Stupsku

Zezwolenia na przewozy o charakterze powiatowym, ktorych trasa nie przebiega po

terenie Powiatu Stupsk wydane sa przez Staroste Stupskiego. Zezwolenie te

zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14 Zezwolenia na wykonywanie przewozéw regularnych wydane

przez Staroste Powiatu Stupskiego

Przewoznik Relacja

PKS Stupsk Sycewice - Gac Sycewice - Reblino - Zebowo - Redecin - Gaé

PKS Stupsk Rowy - Ustka Rowy - Debina - Batamatek - Objazda -

Gabino - Dominek - Machowinko - Wytowno -

Dalimierz Przewtocki - Przewtoka - Ustka

,RAMZES” Duninéwko - Ustka  Duninéwko - Peplino - Wielichowo -

Gatezinowo - Charnowo - Niestkowo -

Grabno - Ustka

»RAMZES” Starkowo - Zapadte Starkowo - Krezotki - Swotowo - Krzemienica

- Mozdzanowo - Zaleskie - Golecino -

Duninowo - Wodnica - Ustka - Przewtoka -

Zapadte

»RAMZES” Ustka - Rowy Ustka - Przewtoka - Dolimierz Przewtocki -

Wytowno - Machowinko - Objazda -

Batamatek - Debina - Rowy

Nord Express Ustka - Rowy Ustka - Przewtoka - Dalimierz Przewtocki -

Wytowno - Machowinko - Poddabie - Objazda

- Batamatek - Debina - Rowy

Lazur Ustka - Dominek Ustka -Grabno - Zimowiska- Chanowo -

Machowino - Redwanki - Wytowno -

Machowinko - Objazda - Gabino - Dominek

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku

Aktualng sie¢ komunikacyjna o charakterze przewozow powiatowych przedstawia

ponizsza mapa.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

>l
po

L
:§§§ _-' ( 4’) granice powiatu
:EES ) . || sied komunikacyjna - linie kursujgce na podstawie zemwolen
"':EEE / Kepice " wydanych przez Staroste Powiatu Shupskisgo
'EEE \ sied komunikacyjna - linie kursujace na podstawie zezwolen
es0e " wydanych przez Prezydenta miasta Shapsk
EEE ! /J sied komunikacyjna - linie misdzygminne MZK Shupsk
$so:t . ® wezly przesiadkowe
$2333 },g—/J o praystank poczathowe | kofcowe
:§5§ ) Mapa 3. Obecna sie¢ komunikacyjna
Eaee Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Stupsku
13338 3.1.1. Charakterystyka najwiekszego przewoznika
LI IR
.o Najwiekszym przewoznikiem oferujacych przewozy osobowe o charakterze
1333 powiatowym na linia regularnych kursujacych po terenie Powiatu Stupskiego jest PKS
$I3ET Stupsk S.A., ktorego wtascicielami sa Powiat Stupski i Powiat Leborski. Tabor
é;fff przewoznika sktada sie z 86 autobuséw, ktéorymi wykonywane sa przewozy
3333 o charakterze lokalnym i krajowym. Przypisanie pojazdow do kazdej z linii
saiil planowane jest rotacyjnie z uwzglednieniem aktualnych potrzeb przewozowych.
$s3 27
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¢ il Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego
mégé Tabela 15. Wykaz i charakterystyka pojazdow PKS Stupsk
"v:ff Siedzace  Stojace
1 Autosan A10 10T 2000 43 14
. . 2 Autosan Granus H10 21 2001 42 12
<.§..:. 3 Autosan H1010 02 2001 42 12
L3358 4 Autosan H9-20 1996 40 12
i 5 Autosan A10 10T 2002 44 -
$aiis 6 Autosan H9 21 1990 39 12
7 SetraS315 1997 46 46
§ sl 8 SetraS$315 1996 44 56
$525 9 SetraS315 1997 46 40
sess 10 Setra$S315UL 1996 50 47
11 Bova FHD 12 2001 51 ;
3153 12 Renault Tracer 1994 55 17
" 13 Renault SFR 1996 56 20

siss 14 Renault Tracer 1994 55 17

$3:t 15 Renault Tracer 1994 55 17

16 Bova FHD 12 2002 51 -

333 17 Setra $319 UL 1998 72 34

f 18 Mercedes 0303-13R 1991 42 29

355 19 Mercedes 0303-11R 1988 40 33
20 Setra 315 NF 1998 48 37

siit 21 Bova FHD 127 2008 57 18

22 Setra S315 HN 1997 46 50

seil 23 SetraS213 UL 1994 51 9

24 SetraS213 UL 1990 51 19
: s 25 Mercedes 303 1998 37 13

26 Mercedes 0303 10R 1987 37 27

333 27 Mercedes 0303 10R 1988 38 27

$33s 28 Mercedes 0303-11R 1989 41 12

29 Setra S215 1994 46 50

§is 30 Bova FHD 12 2003 53 s
st 31 Bova FHD 12 340 2003 53 i
seiiis 32 Bova FHD 12 340 2003 53 -

33 Bova FHD 12 340 2003 53 -
1333 34 SetraS215 UL 1987 54 2
35 Setra S215 UL 1987 54 :
esiil 36 Setra S215 UL 1988 75 -
38s2S 37 SetraS215 UL 1988 75 .
38 Karosa C 956 AXER 2004 53 -
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%‘ Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego
33 39 Karosa C 956 AXER 2004 53 -
40 SetraS215 UL 1987 53 37
41 SetraS215 UL 1987 53 37
42 Bova FHD 12 2000 51 -
43 Bova FHD 12 2000 51 -
44 Bova FHD 12 2000 57 -
e 45 |veco C 50 Daily 2004 19 1
$ 46 Autosan H9 21 1994 39 12
47 Autosan H10 10 1995 43 -
48 SetraS211H 1987 43 2
s3iiis 49 Setra 215RL 1984 54 20
Jeces 50 Mercedes 0303-R11 1988 40 -
2328 51 Mercedes 0303-R11 1988 40 i
o 52 Mercedes 0303-R11 1988 40 -
53 Mercedes 0303-R11 1987 40 .
13338 54 Autosan H9-21 1996 39 12
it 55 Autosan H9-21 1996 39 12
33338 56 Karosa AXER 2006 54 32
gesss 57 Karosa AXER 2006 54 32
sail 58 Karosa AXER 2006 54 32
59 Autosan HO 21 1996 39 12
$:is 60 Autosan H10 10 1997 39 12
i 61 Bova FHD 12.380 1997 50 -
jesess 62 Karosa C 956 AXER 2007 56 32
Hy 63 Karosa C 956 AXER 2007 56 32
fesss 64 Mercedes 0303-R11 1986 a1 -
et 65 Mercedes 0303-R11 1987 42 12
66 Mercedes 0303-R11 1988 42 12
siiit 67 Irisbus Arway 2007 54 19
$2323 68 Bova FHD 12.340 1997 51 -
$252 69 SetraSL215 UL 1994 51 -
70 Autosan H1010 1998 43 -
883332 71 Autosan H1010 1998 43 -
72 Jelcz T120 1998 48 2
L3333 73 Irisbus Crossway 12 2007 54 29
geiat 74 Mercedes 0 303-11R 1988 54 32
$18% 75 Setra 5215 UL 1993 50 24
23 76 Setra S215 UL 1991 45 58
:gf 77 Mercedes o 408 1992 50 46
g2 78 Setra$215RL 1991 74 -
s 79 Jelcz T120 1999 48 2
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

80 Setra S215 UL 1992 54 17
81 Autosan H1010T 2008 51 25
82 Irisbus Crossway 12 2009 53 29
83 Irisbus Crossway 12 2009 54 29
84 Mercedes 0303-R11 1988 40 14
85 Mercedes 0303-R11 1989 40 14
86 Autosan A10 12T 2009 52 29

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji uzyskanych od przewoznika

Sredni wiek taboru PKS Stupsk wynosi 18 lat. Najnowszymi pojazdami, zakupionymi
w 2009r. sa dwa pojazdy Mercedes oraz jeden pojazd marki Autosan. Najstarszy
pojazd marki Setra uzytkowany przez PKS Stupsk zostat wyprodukowany w 1984r.

35,0%
31,3%

30,0%

25,0% 2353

20,0%
16,3%
5 14,0%

15,0% ’

> 11,6%
10,0%

5,0% 3,5%

0,0% - T T T T T

doslat 6-10 lat 1M-15lat  16-20lat  21-25lat  26-30lat

. Wykres 3. Sredni wiek pojazdéw uzytkowanych przez PKS Stupsk
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie informacji uzyskanych od przewoznika

3.2.Wezty przesiadkowe

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow
w ramach jednej gatezi transportu jak rowniez miedzy réznymi Srodkami transportu
(np. przesiadka pociag - autobus). Podstawowymi (naturalnymi) weztami
przesiadkowymi sa dworce kolejowe i autobusowe wraz z przylegtymi przystankami
komunikacji miejskiej (gminnej).

Podstawowym weztem przesiadkowym dla mieszkancéw Powiatu Stupskiego jest
Miasto Stupsk, do ktorego zmierza wiekszos¢ powiatowych linii autobusowych
i w ktorym krzyzuja sie linie kolejowe. Uzupetniajacym weztem przesiadkowym jest
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see Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

cen
e

3 Ustka, w ktorej spotykaja sie linie komunikacyjne (autobusowe i kolejowe) Stupsk -
s Ustka oraz linie autobusowe kursujace rownolegle do wybrzeza.

$o2 Obecnie w Ustce stacja kolejowa iwezet autobusowy znajduja sie w odlegtosci
kilkuset metrow od siebie. Planuje sie przyblizy¢ transport drogowy i szynowy
il poprzez budowe nowego peronu kolejowego wzdtuz ulicy Portowej oraz przeniesieniu
aes stanowisk autobusowych, z podziatem na regionalne i dalekobiezne, blizej peronu
el kolejowego. Wokot zintegrowanego wezta zostang zorganizowane parkingi systemow

20% B&R i P&R, postdj taxi, parkingi autobusowe i zaplecze socjalne dla pracownikow
il i kierowcow. Pasazerowie beda mogli otrzymac informacje w centrum obstugi
e pasazerskiej oraz punkcie informacji turystycznej.

Ponizej zostato przedstawiona koncepcja planowanego centrum przesiadkowego w
Ustce.

soe Mapa 4. Planowane centrum przesiadkowe w Ustce

cee Zrédto: Materiaty przekazane przez Miasto Ustka
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Legenda:

dwustanowiskowy przystanek dla pasazerow wsiadajacych/ wysiadajacych,
stanowiska (perony) odjazdowe dla autobuséw dalekobieznych (nr 2A) oraz
dla autobusdéw regionalnych (nr 2B),

WC,

postoj TAXI,

parkingi, stoiaki dla rowerow,

kasy biletowe, automaty biletowe,

informacja turystyczna (IT) w wiezy ciesnien,

peron kolejowy,

wiata nad peronem kolejowym,

pomieszczenie socjalne dla kierowcow oraz biura,

peron dla wysiadajacych z autobuséw dalekobierzanych,

budynek dawnej spedycji towarowej (centrum obstugi pasazerskiej),
sie¢ parkingdw miejskich Park& Ride,

parking dla autokardw turystycznych,

elektroniczna tablica swietlna,

pomieszczenie (budka) droznika,

parking dla autobuséw dalekobierznych, m. in. PKS,

tawki,

sciezka rowerowa,

parking dla pracownikow oraz samochodow obstugi.

Ponizej zostata pokazan lokalizacja parkingow.

i THT
Bunjied

180

Mapa 5. Planowane parkingi

Zrédto: Materiaty przekazane przez Miasto Ustka
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Doktadny zakres realizacji projektu zostanie okreslony przy wspotpracy przede
wszystkim zarzadcoéw i wtascicieli przystankow autobusowych i infrastruktury
kolejowej.

3.3.Sie¢  komunikacyjna na ktoérej jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej

Powiat Stupski dazy do kompleksowego zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow obszaru Powiatu oraz optymalnego prowadzenia przewozow
pasazerskich na liniach komunikacyjnych, z uwzglednieniem bezpieczenstwa,
komfortu i ekonomii. Obecna sie¢ powiatowych przewozéw pasazerskich sktada sie
gtownie z linii komercyjnych, uruchamianych indywidualnie przez przewoznikow,
a uzupetnieniem tych potaczen sa linie podmiejskie MZK Stupsk, realizowane na
podstawie porozumien miedzygminnych i finansowane przez te gminy. Aktualnie
podstawowe potrzeby transportowe mieszkancow w zakresie powiatowych
przewozow pasazerskich sg zaspokojone i nie ma potrzeby uruchamiania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej. Konieczne jest jednak nieustanne
monitorowanie oferty przewozowej kreowanej przez przewoznikow, a w wypadku
niedostosowania przez nich oferty przewozowej do potrzeb pasazerow (w wyniku
zmiany oferty lub zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow) - rozwazenie
uruchomienia takich potaczen.

Schemat sieci komunikacyjnej, na ktorej Powiat Stupski planuje organizowaé
i finansowa¢ przewozy o charakterze publicznej komunikacji zbiorowej zostat
przedstawiony w rozdziale 12 czes$¢ graficzna. Planowana sie¢ rézni sie od obecnej
sieci tworzonej przez przewoznikow prywatnych jednak zapewnia mieszkancom
kazdej gminy bezposrednie potaczenie zsiedzibg powiatu Miastem Stupsk.
Uzupetnieniem sieci powiatowej powinny by¢ przewozy gminne. Zgodnie
z odpowiedzig sekretarza stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, z upowaznienia ministra na interpelacje 903 w sprawie
organizacji transportu zbiorowego w gminach i powiatach, stwierdza sie, ze
w przypadku niezapewnienia przewozow gminnych przez gmine samodzielnie badz
tez w wyniku zawarcia porozumienia czy utworzenia zwiazku miedzygminnego powiat
nie jest zobligowany do zorganizowania przewozow, ktorych celem jest zaspokojenie
potrzeb przewozowych poszczegélnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma
rowniez obowiazku dofinansowania przewozéw w gminach, ktére nie zawarty
porozumienia badz nie przystapity do zwiazku miedzygminnego. Oznacza to, ze
w przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowiazek organizacji przewozow
miedzy gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i nie powstaja w stosunku
do samorzadow powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym
zakresie.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Waznym elementem przy planowaniu poszczegodlnych linii bedzie wspotpraca Powiatu
z poszczegb6lnymi gminami.

Najwazniejszymi czynnikami mogacymi wptyna¢ na potrzeby przewozowe
mieszkancéw Powiatu oraz zmiane planowanej sieci komunikacyjnej to:

¢ rozwoj przestrzenny Powiatu Stupskiego,
¢ zmiana liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia Powiatu Stupskiego,
¢ zmiany spoteczno-gospodarcze.

Ingerencje w planowang sie¢ komunikacyjna Powiatu Stupskiego planuje sie
poprzedzi¢ w miare mozliwosci finansowaych Powiatu przeprowadzeniem
szczegbtowych analiz majacych na celu ustalenie rzeczywistego zapotrzebowania
mieszkancéw na ustugi przewozowe, to jest badan ruchu, badan marketingowych
oraz badan rentownosci linii poniewaz istniej mozliwos¢ wzrostu rentownosci linii
komunikacyjnej po przez jej wydtuzenie co wigze sie z przewiezieniem wiekszej
ilosci pasazerow, wiekszym zaspokojeniem potrzeb transportowych mieszkancow oraz
zmniejszeniem poniesionych kosztow.

Wprowadzane zmiany beda nakierowane na zrealizowanie dwoch celow:

¢ zabezpieczenia potrzeb transportowych oséb, ktore czesciowo lub catkowicie
pozbawione sa mozliwosci korzystania z transportu indywidualnego (ustuga
socjalna),

+ zwiekszenia popytu na ustugi transportowe poprzez uatrakcyjnienie oferty
przewozowej.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

4.1.Informacje ogblne

bt

Potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Stupskiego uznaje sie za tzw. potrzeby

wtorne, to znaczy takie, dzieki ktorym zaspokajane sa potrzeby pierwotne. Potrzeby

przewozowe sg wiec takimi, ktore spowodowane sa koniecznoscia realizacji procesu

polegajacego na przemieszczaniu sie. Zapotrzebowanie na odbywanie podrozy

spowodowane jest koniecznoscia przemieszczania sie w granicach administracyjnych

Powiatu Stupskiego przez obszar minimum dwoch gmin i definiuje popyt na te ustugi.

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu zabezpieczane sa przez powiatowe

przewozy pasazerskie.

4.2.Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Do generatorow ruchu zlokalizowanych na terenie Powiatu Stupskiego zaliczy¢

nalezy:
. urzedy i instytucje publiczne,
. placowki oswiatowe,
. strefy przemystowe i duze zaktady pracy,
. obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne,
. placowki stuzby zdrowia.

Funkcje petnione przez generatory ruchu determinuja charakter realizowanych do

nich podrézy. W przypadku miejsc nauki oraz zaktadow pracy sa to podroze

&4

o charakterze obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Musza by¢ one wykonywane

AR R 2]

codziennie. W przypadku urzedoéw, instytucji, placowek zdrowia, rozrywkowych,

kulturalnych i sportowych, podroze te realizowane sa okazjonalnie, incydentalnie

i nieregularnie.

4.2.1. Urzedy i instytucje publiczne

N Ry

LA AR AR AR A AR AR )

Jedna z gtownych grup generujacych ruch sg urzedy panstwowe i samorzadowe oraz

instytucje publiczne, majace swoje siedziby na terenie Powiatu Stupskiego. Wykaz

o . ses sen senn
R R R I I I O I IO N T T N T I R I TN

wazniejszych instytucji (urzedéw) znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Urzedy i instytucje publiczne

Nazwa urzedu Adres urzedu
GMINA DAMNICA
Urzad Gminy w Damnicy ul. Gorna 1, 76-231 Damnica
S«nl;i:;ﬁi(zirodek FOMES SpoEEE ul. Gorna 8, 76-231 Damnica

R8s sse 36
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

GMINA DEBNICA KASZUBSKA
Urzad Gminy w Debnicy Kaszubskiej Egéﬂiﬂﬂ?zema 6, alenetss Dgamiiea
Osrodek Pomocy Spotecznej w Debnicy ul. Zjednoczenia 26, 76-248 Debnica
Kaszubskiej Kaszubska
GMINA GLOWCZYCE
Urzad Gminy w Gtéwczycach ul. Kosciuszki 8, 76-220 Gtowczyce
Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Stupska 21, 76-220 Gtowczyce
GMINA KEPICE
Urzad Miejski w Kepicach ul. Niepodlegtosci 6, 77-230 Kepice
Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Niepodlegtosci 6, 77-230 Kepice
GMINA KOBYLNICA
Urzad Gminy w Kobylnicy ul. Gtéwna 20, 76-251 Kobylnica
Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Wodna 20/3, 76-251 Kobylnica
5‘5’3 GMINA POTEGOWO
Urzad Gminy w Potegowie ul. Kosciuszki 5, 76-230 Potegowo
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Szkolna 2, 76-230 Potegowo
w Potegowie
GMINA SLUPSK
Urzad Gminy Stupsk ul. Sportowa 34, 76-200 Stupsk
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Sportowa 9a, 76-200 Stupsk
seee w Stupsku
GMINA SMOLDZINO
:§;;‘: Urzad Gminy w Smotdzinie ul. Kosciuszki 3, 76-214 Smotdzino
E'EEE Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Kosciuszki 3, 76-214 Smotdzino
esiis w Smotdzinie
: GMINA USTKA
Urzad Gminy w Ustce ul. P. Dunina 24, 76-270 Ustka
3 : Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej ul. P. Dunina 24, 76-270 Ustka
338001 MIASTO USTKA
: Urzad Miasta Ustka ul. S. Wyszynskiego 3, 76-270 Ustka
$ Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej ul. S. Wyszynskiego 3, 76-270 Ustka

w Ustce

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji zawartych na stronach gmin
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

sesssane
e e
treen

4.2.2. Placowki oswiatowe

Sssssssnnee
.o sene
L

Przewozy realizowane na terenie powiatu sa istotne dla uczniow szkot, ktorzy sa
pozbawieni mozliwosci samodzielnego podrézowania wtasnym samochodem, przez co
aes w duzej mierze sa zdani jedynie na komunikacja zbiorowa. Ponizsze tabele
przedstawiaja ilosciowy podziat uczniow ze wzgledu na etap nauczania, a takze
nazwy i adresy szkot w poszczegolnych gminach.

.
LR

.
..

-
.
.o

seee
Sesenssnane

Tabela 17. Liczba uczniéw w podziale na typ szkoty

.
RN

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Tabela 18. Placowki oswiatowe

s Typ szkoty Liczba uczniéw |
el podstawowa 5715

33 gimnazjalna 3028

el ponadgimnazjalna 1953

$ae w tym:

33 zasadnicze szkoty zawodowe 298

3% licea ogblnoksztatcqce 371

el licea profilowane 178

e technika 1066

: technika uzupetniajqce 40

Placéwka oswiatowa Adres placowki

C I R

o Przedszkola

:: Przedszkole ul. Korczaka 2, 76-231 Damnica

o Szkoty podstawowe

3 Szkota Podstawowa w Zespole Szkot ul. Marii Konopnickiej 1, 76-231

i w Damnicy Damnica

133 Szkota Podstawowa im. Jana Brzechwy Damno 42, 76-231 Damnica

Zespot Szkot im. Zjednoczonej Europy Zagorzyca 20, 76-231 Damnica

552 W Zagorzycy

el Gimnazja

33 Gimnazjum w Zespole Szkot w Damnicy ul. Marii Konopnickiej 1, 76-231

el Damnica

33 Gimnazjum im. Noblistow Polskich Damno 42, 76-231 Damnica
Przedszkola

Przedszkole Publiczne w Zespole Szkolno- ul. Zjednoczenia 53, 76-248 Debnica
el Przedszkolnym w Debnicy Kaszubskiej Kaszubska

133 Przedszkole w Spotecznej Szkole im. Jana  Niepogledzie 19, 76-248 Debnica

1 Pawta Il Kaszubska

s Szkoty podstawowe

sas Szkota Podstawowa Gogolewo 40, 76-248 Debnica Kaszubska

oo
.

st
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Placéowka oswiatowa Adres placowki

im. Adama Mickiewicza

Szkota Podstawowa Motarzyno 9a, 76-248 Debnica
im. Lesnikow Polskich w Motarzynie Kaszubska
Szkota Podstawowa w Spotecznej Szkole Niepogledzie 19, 76-248 Debnica
im. Jana Pawta Il Kaszubska
Szkota Podstawowa im. Tadeusza ul. Zjednoczenia 28, 76-248 Debnica
Kosciuszki w Zespole Szkolno- Kaszubska
Przedszkolnym w Debnicy Kaszubskiej
Gimnazja

Gimnazjum w Zespole Szkot im. Czestawa ul. Jana lll Sobieskiego, 76-248 Debnica
Mitosza w Debnicy Kaszubskiej Kaszubska
Gimnazjum w Spotecznej Szkole im. Jana Niepogledzie 19, 76-248 Debnica
Pawta Il Kaszubska

GMINA GLOWCZYCE

Przedszkola

Zespot Szkolno - Przedszkolny ul. 22 lipca 16, 76-220 Gtowczyce

*
*
.
‘e

w Gtowczycach

Zespot Szkolno- Przedszkolny w Zelkowie Zelkowo 26, 76-220 Gtowczyce

Szkoty podstawowe

Zespot Szkot w Pobtociu Pobtocie 31, 76-220 Gtéwczyce
Gimnazja
Zespot Szkot w Stowiecinie Stowiecino 37, 76-220 Gtowczyce
Szkoty ponadgimnazjalne
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych ul. Szkolna 1, 76-220 Gtowczyce
w Gtowczycach
GMINA KEPICE
Przedszkola
Przedszkole Samorzadowe w Kepicach Plac Wolnosci 21, 77-230 Kepice
Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa w Warcinie im. ks. Warcino 21, 77-230 Kepice
Pratata Alfreda Osipowicza
Niepubliczna Szkota Podstawowa Przytocko 17, 77- 230 Kepice

w Przytocku im. Andrzeja Grubby

Zespot Szkot w Korzybiu im. ks. Stanistawa  ul. Dworcowa 6, Korzybie, 77-230

Augustynczyka Kepice

Szkota Podstawowa im. ppor. Tadeusza ul. Szkolna 1, 77-230 Kepice

Bielaka w Kepicach

Szkota Podstawowa im. Kawalerow Orderu  Barcino 59, 77-232 Barcino

Usmiechu w Barcinie

900804

Szkota Podstawowa w Biesowicach Biesowice 38, 77-230 Kepice

Gimnazja

Ao 3
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Placéowka oswiatowa Adres placowki

Gimnazjum im. Karola Wojtyty w Kepicach  ul. Szkolna 1a, 77-230 Kepice

Gimnazjum im. Kawaleréw Orderu Barcino 59, 77-232 Barcino
Usmiechu w Barcinie

Gimnazjum w Biesowicach Biesowice 38, 77-230 Kepice
Gimnazjum w Korzybiu Dworcowa 6, 77-231 Korzybie

Szkoty ponadgimnazjalne

Zespot Szkot Lesnych im. Prof. Stanistawa ~ Warcino 1, 77-230 Kepice

Sokotowskiego

GMINA KOBYLNICA

Przedszkola

Anglojezyczne Niepubliczne Przedszkole ul. Prof. Poznanskiego 1, 76-251

KREDKA Kobylnica
Niepubliczny Dom Przedszkolaka ,,Pluszowy ul. Gtowna 70, 76 - 251 Kobylnica
Zakatek”

Stonecznikowe Przedszkole w Kobylnicy ul. Gtowna 65A, 76-251 Kobylnica

*
*
.
‘e

Stonecznikowe Przedszkole w Sycewicach ul. Pocztowa 5, 76-251 Kobylnica

Magiczna Tecza Centrum Malucha ul. Kolejowa 3, 76-251 Kobylnica

w Kobylnicy

Niepubliczny Dom Przedszkolaka Pluszowy  ul. Cicha 2, 76-251 Kobylnica

Zakatek, Il Oddziat w Kwakowie

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa im. Ksiazat Stonowice 4, 76 - 251 Kobylnica
Pomorskich
Szkota Podstawowa im. Polskich ul. Stupska 5, Kwakowo, 76 - 251
Olimpijczykow Kobylnica
Szkota Podstawowa im. Jana ul. Szkolna 1, Konczewo, 76 - 251
Kochanowskiego Kobylnica
Szkota Podstawowa im. Polskich Noblistow  ul. Szkolna 1, 76 - 251 Kobylnica
Szkota Podstawowa im. Kornela ul. Gtowna 63, 76 -251 Kobylnica
Makuszynskiego
Gimnazja
Gimnazjum ul. Szkolna 1, 76 - 251 Kobylnica
Gimnazjum im. Zjednoczonej Europy ul. Gtowna 63, 76 -251 Kobylnica
GMINA POTEGOWO
Przedszkola
: Przedszkole ul. Bartosza Gtowackiego 5, 76-230
: Potegowo
s Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa w Skorowie Skorowo 13a, 76-230 Potegowo
Szkota Podstawowa ul. Szeroka 16, 76-230 Potegowo

40
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Placéowka oswiatowa Adres placowki
Szkota Podstawowa tupawa 22, 76-242 tupawa
Gimnazja
Publiczne Gimnazjum w tupawie tupawa 22, 76-242 tupawa
Gimnazjum ul. Szeroka 16, 76-230 Potegowo
GMINA St UPSK
Przedszkola
Gminne Przedszkole ,,Bajka” Jezierzyce, ul. Parkowa 4, 76-200
w Jezierzycach Stupsk
Punkt Przedszkolny w Siemianicach Siemianice, ul. Stupska 42, 76-200
Stupsk
Punkt Przedszkolny w Redzikowie Redzikowo 16a, 76-200 Stupsk
Punkt Przedszkolny we Wrzesciu Wrzescie 44, 76-200 Stupsk
5:::: Punkt Przedszkolny w Bierkowie Bierkowo, ul. Grodzka 89, 76-200 Stupsk
. Punkt Przedszkolny w Gtobinie Gtobino 47, 76-200 Stupsk
Punkt Przedszkolny we Wtynkowku Wtynkoéwko, ul. Btekitna 17, 76-200
Stupsk
Przedszkole Ekologiczno-Jezykowe Wtynkowko, Aleja Nad Rzeka 9, 76-200
»Poziomka” we Wtynkowku Stupsk
Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa w Bierkowie Bierkowo 66, 76-200 Stupsk
siil Szkota Podstawowa we Wrzesciu Wrzescie 43 a, 76-200 Stupsk
Szkota Podstawowa w Gtobinie Gtobino 47, 76-200 Stupsk
é Szkota Podstawowa we Wiynkowku Wtynkowko, ul. Btekitna 17, 76-200
Seses Stupsk
S ies Gimnazja
: Zespot Szkot w Jezierzycach Jezierzyce, ul. Szkolna 3, 76-200 Stupsk
. Zespot Szkot w Siemianicach Siemianice, ul. Stupska 42, 76-217
. Siemianice
3 : Zespot Szkot w Redzikowie Redzikowo 16a, 76-200 Stupsk
GMINA SMOLDZINO

Przedszkola

00000000004

Zesptod Szkolno- Przedszkolny w Smotdzinie ul. Kosciuszki 24, 76 - 214 Smotdzino

- Gminne Przedszkole w Smotdzinie

Szkoty podstawowe

Szkota Podstawowa w Gardnie Wielkiej ul. Mickiewicza 20, 76-213 Smotdzino

Zespot Szkolno- Przedszkolny w Smotdzinie ul. Bohateréw Warszawy 48, 76 - 214

-Szkota Podstawowa w Smotdzinie Smotdzino
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Zespot Szkolno- Przedszkolny w Smotdzinie ul. Bohaterow Warszawy 48, 76-214

s -Gimnazjum w Smotdzinie Smotdzino

Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa w Charnowie Charnowo 55, 76-270 Ustka

Szkota Podstawowa w Wytownie Wytowno 43, 76-270 Ustka
Spoteczna Szkota Podstawowa w Peplinie  Peplino 69 76-270 Ustka

s3t Szkota Podstawowa Objazda 95, 76-211 Objazda

Szkota Podstawowa w Gabinie ul. Kasztanowa 32, Gabino, 76-211
3331 Objazda

il Gimnazja

Publiczne Gimnazjum Objazda 95, 76-211 Objazda
: Przedszkola
‘ Miejskie Przedszkole nr 1 ul. Pitsudskiego 2, 76-270 Ustka
Miejskie Przedszkole nr 2 ul. Zeromskiego 13, 76-270 Ustka
Miejskie Przedszkole nr 3 ul. Dartowska 14a, 76-270 Ustka
Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa nr 1 ul. Dartowska 18, 76-270 Ustka

it Szkota Podstawowa Nr 2 ul. Jagiellonska 1, 76-270 Ustka
Gimnazja
Gimnazjum nr 1 w Ustce ul. Wroblewskiego 7, 76-270 Ustka
3 Spoteczne Gimnazjum Usteckiego ul. Bursztynowa 12, 76-270 Ustka

: Towarzystwa Oswiatowego w Ustce

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji zawartych na stronach internetowych gmin

4.2.3. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie duzych zaktadéw pracy zlokalizowanych na

terenie Powiatu Stupskiego.

R

Tabela 19. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

LA AR L L

b4

LR R

o3 Nazwa obiektu Adres obiektu

L 4

o GMINA DAMNICA

.

Zaktady Przemystu Drzewnego w Damnicy ul. Przemystowa 4, 76-231 Damnica

.
B T P
.o . .

LR R R

Zaktad Przemystu Metalowego ,lrmet” ul. Strazacka 5, 76-231 Damnica
- Zaktad Napojow i Sokow ,Wosana.S.A.”  ul. Przemystowa 7, 76-231 Damnica
333 w Damnicy
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

GMINA DEBNICA KASZUBSKA
§§ SPV Sp. z 0. o. ul. Zjednoczenia 38, 76-248 Debnica
3 Kaszubska
13 Nadlesnictwo Lesny Dwor Ltysomiczki 2, 76-248 Debnica Kaszubska
PPH DOMIN ul. Koscielna 33, 76-248 Debnica
3 Kaszubska
3 GMINA KEPICE
§ Asia American Kagar Zaktady Garbarskie ul. Sktadowa 5, 87-230 Kepice
GMINA KOBYLNICA
§§. : Doram Design ul. Szczecinska 3, 76-251 Kobylnica
:% MG - SYSTEMY szklane, balustrady Zrodlana 1, 76-251 Kobylnica
§§ Przedsiebiorstwo Trasnportowo- ul. Prof. Poznanskiego 18, 76-251
4 434 Spedycyjno-Ustugowe Iwona Indeka Kobylnica
E§5555 Przedsiebiorstwo Robot Inzynieryjno- ul. Kasztanowa 1, 76-251 Kobylnica
1333 Drogowych Krezel Sp. z o.0.
33331t Furges Sp. z 0.0. Konczewo, ul. Kolejowa 33, 76-251
2estis Kobylnica
13553 Plasmet Czechowicz Sp. J. Widzino, ul. Krzywa 8, 76-251 Kobylnica
é:f.: Ryszard Seemann Przedsigbiorstwo ul. Swierkowa 8, 76-251 Kobylnica
il Wyrobow Metalowych
$e5sai Krat-Met Zenon i Dariusz Szymaniuk Sp. J.  ul. Witosa 21, 76-251 Kobylnica
';':: Irena Auto Gaz ul. Poznanskiego 24, 76-251 Kobylnica
Bgesss Zaktad Robot Drogowych Frages ul. Kalinowa 8, 76-251 Kobylnica
seiiis Show Room IMS, Galeria Mebli ul. Jana Kilinskiego 1, 76-251 Kobylnica
1335 MIASTO USTKA
: Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo  kard. Wyszynskiego 5a, 76-270 Ustka
S.A.
Stocznia Ustka Sp. z o.0. ul. Westerplatte 1, 76-270 Ustka

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji zawartych na stronach internetowych gmin

4.2.4. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Wieksze obiekty kulturalno-sportowe, jakie wystepuja na terenie Powiatu Stupskiego,

zostaty zestawione w ponizszej tabeli prezentujacej rowniez ich lokalizacje.

Tabela 20. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne

Nazwa obiektu Adres obiektu

GMINA DAMNICA

Gminny Osrodek Kultury i Sportu ul. Witosa 11, 76-231 Damnica

w Damnicy

.
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GMINA DEBNICA KASZUBSKA

Gminny Osrodek Kultury w Debnicy ul. Zjednoczenia 55, 76-248 Debnica

1 33I2ET: Kaszubskiej Kaszubska
1 3333S: Hala Sportowa Zespotu Szkét w Debnicy ul. Jana Il Sobieskiego, 76-248 Debnica
ces Kaszubskiej Kaszubska
Kompleks Sportowy w Debnicy Kaszubskiej  ul. Skarszewska, 76-248 Debnica
Kaszubska
GMINA Gt OWCZYCE

Gminny Osrodek Kultury w Gtowczycach ul. Kosciuszki 15, 76-220 Gtowczyce

Gminna Biblioteka Publiczna ul. Kosciuszki 15a, 76-220 Gtowczyce

0900000000900 0000000004

w Gtowczycach

Filia Biblioteki Publicznej w Pobtociu

Pobtocie 10, 76-220 Gtéwczyce

Filia Biblioteki Publicznej w Gorzynie

Gorzyno 7, 76-220 Gtowczyce

GMINA KEPICE

Biblioteka Publiczna Miasta i Gminy Kepice

ul. Buczka 1, 87-230 Kepice

Miejsko - Gminny Osrodek Kultury
w Kepicach

ul. Buczka 1, 87-230 Kepice

GMINA KOBYLNICA

Gminne Centrum Kultury i Promocji
w Kobylnicy

ul. Wodna 20/4, 76-251 Kobylnica

Gminna Biblioteka Publiczna w Kobylnicy

ul. Wodna 20/4, 76-251 Kobylnica

Filia Biblioteki Publicznej we Wrzacej

Wrzaca 53, 76-251 Kobylnica

Filia Biblioteki Publicznej w Sycewicach

Sycewice ul. Sportowa 5, 76-251
Kobylnica

Filia Biblioteki Publicznej w Kwakowie

Kwakowo ul. Stupska 5, 76-251
Kobylnica

GMINA POTEGOWO

Gminny Osrodek Kultury w Potegowie

ul. Szkolna 2b, 76-230 Potegowo

GMINA St UPSK

$%e=22 Gminny Osrodek Kultury Gminy Stupsk

Gtobino 47, 76-200 Stupsk

seeis w Gtobinie

b

Park Wodny Redzikowo Osrodek Sportu Redzikowo 16b, 76-200 Stupsk

i Rekreacji Gminy Stupsk

GMINA SMOLDZINO

0000000000604

Gminny Osrodek Kultury w Smotdzinie ul. Bohaterow Warszawy 30, 76-213

Smotdzino

Centrum Kultury, Sportu i Rekreacji ul. Mickiewicz 20, 76 - 213 Gardna

w Gardnie Wielkiej Wielka

Biblioteka Publiczna Gminy Smotdzino ul. Bohaterow Warszawy 30, 76 - 214
Smotdzino

Filia Biblioteki Publicznej Gminy Smotdzino ul. Mickiewicza 20, 76-213 Gardna
Wielka
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

sesss Moje boisko ,,0Orlik 2012” ul. Bohaterow Warszawy 48, 76 - 214

LR

Smotdzino

Sala gimnastyczna przy Zespole Szkolno- ul. Bohaterow Warszawy 48, 76 - 214

Smotdzino

000000004

Przedszkolnym w Smotdzinie

Sala gimnastyczna w Gardnie Wielkiej Plac Wolnosci 7, 76-213 Gardna Wielka

Stadion w Smotdzinie ul. Bohaterow Warszawy, 76 - 214

Smotdzino

Stadion w Gardnie Wielkiej ul. Stowackiego 14, 76-213 Gardna

Wielka

GMINA USTKA

Gminny Osrodek Kultury Gminy Ustka

Zaleskie 48, 76-270 Ustka

MIASTO USTKA

Dom Kultury w Ustce

ul. Kosynieréw 19,76-270 Ustka

Osrodek Sportu i Rekreacji

ul. Grunwaldzka 35, 76-270 Ustka

Biblioteka Miejska w Ustce

ul. Kopernika 22, 76-270 Ustka

im. gen. Mariusza Zaruskiego

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji zawartych na stronach internetowych gmin

; 4.2.5. Placoéwki stuzby zdrowia i opieki spotecznej
j Ponizsza tabela zawiera zestawienie placowek stuzby zdrowia w poszczegélnych
$3IH gminach Powiatu Stupskiego.
§0§ Tabela 21. Placéwki stuzby zdrowia i opieki medycznej
;»3:355 Nazwa obiektu Adres obiektu
g8sess GMINA DAMNICA
333 Osrodek Zdrowia ul. Klonowa 5, 76-231 Damnica
GMINA DEBNICA KASZUBSKA
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Zjednoczenia 26, 76-248 Debnica
Kaszubska
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Borzecino 5, 76-248 Debnica Kaszubska
Borzecino
s33siil Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Budowo 5, 76-248 Debnica Kaszubska
31 33 Budowo
1iEes GMINA GLOWCZYCE
: : Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Stupska 9, 76-220 Gtéwczyce
: : Osrodek Zdrowia
: GMINA KEPICE
: Nowa - Przychodnia lekarska ul. Wojska Polskiego 20, 77-230 Kepice
: GMINA KOBYLNICA

ul. Gtowna 54, 76-251 Kobylnica

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

w Kobylnicy

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Cicha 13, Kwakowo, 76-251
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

w Kwakowie

Kobylnica

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Stonowicach

Stonowice 12, 76-251 Kobylnica

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
»EWA-MED” w Sycewicach

ul. Stupska 14a, Sycewice, 76-251
Kobylnica

GMINA POTEGOWO

Cez-Med Niepubliczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej

ul. Kosciuszki 6, 76-230 Potegowo

GMINA St UPSK

Indywidualna  Specjalistyczna
Lekarska Krzysztof Wolnikowski

Praktyka Wrzescie 35, 76-200 Stupsk

Indywidualna Praktyka Lekarska Katarzyna
Nisiewicz

Wrzescie 44, 76-200 Stupsk

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

Jezierzyce, ul. Gtowna 8, 76-200 Stupsk

Indywidualna Specjalistyczna Praktyka
Lekarska Matgorzata Hatubek

Jezierzyce ul. Gtowna 8, 76-200 Stupsk

GMINA SMOLDZINO

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej

ul. Ogrodowa 12, 76-214 Smotdzino

Filia Samodzielnego Publicznego Zaktadu
Opieki Zdrowotnej - Osrodek Zdrowia
w Gardnie Wielkiej

Plac Wolnosci 7, 76-213 Gardna Wielka

Violetta Kazimieruk Niepubliczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej Przychodnia Rodzinna

ul. Gen. Bema 12, 76-214 Smotdzino

GMINA USTKA

Wojskowa Specjalistyczna Przychodnia
Lekarska. Samodzielny Publiczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej w Ustce

ul. Komandorska 54, 76-271 Ustka -
Ledowo

MIASTO USTKA

Catodobowa Przychodnia Rejonowa dla
Dzieci i Dorostych

ul. Kopernika 18, 76-270 Ustka

Wojewddzki Szpital Specjalistyczny -
oddziat potozniczo-ginekologiczny

UL. Mickiewicza 12, 76-270 Ustka

Przychodnia Rejonowa dla Dzieci

ul. Lesna 10, 76-270 Ustka

Poradnia dla Kobiet

ul. Lesna 10, 76-270 Ustka

Zaktad Przyrodoleczniczy

ul. Beniowskiego 1, 76-270 Ustka

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie informacji zawartych na stronach internetowych gmin

4.3. Gestosc zaludnienia
transportowym

obszaru

objetego planem

W tabeli zostata przedstawiona gestos¢ zaludnienia poszczegoélnych gmin Powiatu

Stupskiego.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Tabela 22. Gestos¢ zaludnienia w podziale na gminy

Gestosc
zaludnienia
[0s./km?]

Powierzchnia Ludnosc¢

km? %

16 379

miasto Ustka 10 0,43 16,82 1638
Damnica 168 7,29 6 295 6,47 37
Debnica Kaszubska 300 13,02 9810 10,08 33
Gtowczyce 322 13,98 9 552 9,81 30
Kepice 293 12,72 9510 9,77 32
Kobylnica 244 10,59 10 965 11,26 45
Potegowo 228 9,9 7 168 7,36 31
Stupsk 262 11,37 16 065 16,5 61
Smotdzino 260 11,28 3 547 3,64 14
Ustka 217 9,42 8 076 8,29 37
OGOLEM 2 304 100 97 367 100 42

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Powiecie Stupskim, czyli na obszarze 2 304 km?, mieszka 97 367 osob. Oznacza to,
ze gesto$¢ zaludnienia wynosi 42 osoby na km?. Gminy o najmniejszej gestosci
zaludnienia to Smotdzino i Gtéwczyce (odpowiednio 14 i30 os6b na kilometr
kwadratowy). Najwieksza gestoscia charakteryzuje sie miasto Ustka (1 638 osob na
kilometr kwadratowy). Poréwnanie gestosci zaludnienia w gminach zostato
zaprezentowane na ponizszym wykresie.
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cee Wykres 4. Gestos¢ zaludnienia w gminach i powiecie

ses Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ponizszy diagram kotowy przedstawia procentowy udziat powierzchni poszczegolnych

gmin w stosunku do catkowitej powierzchni Powiatu Stupskiego.

0,43%

B Ustka-miasto

B Damnica

m Debnica Kaszubska

H Gtéwczyce
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Wykres 5. Udziat procentowy powierzchni poszczegélnych gmin nalezacych do Powiatu Stupskiego

w stosunku do catkowitej powierzchni Powiatu Stupskiego

Zrodto: Opracowanie wtasne

000000000000 00 00000
‘

Gmina o najwiekszej powierzchni sa Gtowczyce. Zajmuja one obszar prawie 14%

Powiatu. Niewiele mniejszymi sa Gmina Kepice (w jej sktad wchodzi 12,72% obszaru

Powiatu Stupskiego) i Gmina Debnica Kaszubska (13,02% powierzchni Powiatu

Stupskiego). Najmniejsza gming Powiatu Stupskiego jest miasto Ustka. Zajmuje ono

obszar 10 km?, stanowiacy 0,43% powierzchni Powiatu.

Na ponizszym diagramie kotowym przedstawiono procentowy udziat liczby

ludnosci zamieszkujacej poszczegélne gminy nalezace do Powiatu Stupskiego

w tacznej liczbie mieszkancow Powiatu Stupskiego.

3,64% 8,29%

m Ustka-miasto

B Damnica

B Debnica Kaszubska

m Gtéwczyce

1 Kepice

m Kobylnica

Potegowo

1 Stupsk

Smotdzino

Ustka

Wykres 6. Udziat procentowy liczby mieszkancow poszczegolnych gmin nalezacych do Powiatu

Stupskiego w stosunku do catkowitej liczby mieszkaricow Powiatu Stupskiego

Zrodto: Opracowanie wtasne

Ludnos¢ Gminy Stupsk stanowi 16,5% ogolnej liczby ludnosci Powiatu Stupskiego.

Gming, ktéra w ujeciu procentowym zamieszkuje najmniej ludnosci jest gmina

Smotdzino - liczba jej mieszkancow stanowi ok. 3,64% liczby wszystkich

mieszkancéw Powiatu Stupskiego.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

4.4, Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancow
Powiatu Stupskiego

Najwazniejszym  osrodkiem  gospodarczym, przemystowym, edukacyjnym
i kulturalnym regionu jest miasto Stupsk. Stolica Powiatu Stupskiego,
administracyjnie bedaca Miastem na prawach powiatu, jest gtdwnym celem podrozy
powiatowych. Drugim istotnym, cho¢ sezonowym, kierunkiem podrézy mieszkancow
Powiatu Stupskiego sa nadmorskie miejscowosci i battyckie plaze.

4.5.Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Powiatu
Stupskiego w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Potrzeby przewozowe sa zmienne i zaleza od pory roku, dnia tygodnia i pory dnia.
Liczba kursow zaplanowanych do realizacji oraz wykorzystywany do ich obstugi tabor
powinny by¢ tak dostosowane, aby zapewni¢ zaréowno odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, komfortu, jak i uwzglednia¢ wynik ekonomiczny.

Zroznicowanie potokow pasazerskich w zaleznosci od pory oraz relacji odbywanych
podrézy powinno skutkowac¢ dostosowywaniem taboru kursujacego na liniach
komunikacyjnych do zapotrzebowania. Wielkos¢ pojazdu wptywa nie tylko na jego
pojemnosc, ale i na koszty zwigzane z wykonywang przezen praca przewozowa.

4.5.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory roku

Potrzeby przewozowe ulegaja zmianie w ciagu roku. W czasie ferii zimowych, ze
wzgledu na przerwe w szkotach, popyt na ustugi transportowe jest mniejszy,
natomiast w wakacje znacznie zmienia sie struktura potrzeb przewozowych. Ze
wzgledu na sezon urlopowy i niepracujace szkoty zmniejsza sie udziat osob
podrdzujacych codziennie do miejsc pracy i nauki, natomiast pojawia sie bardzo duzy
ruch turystyczny. Ponadto wystepuja rowniez okresy specyficzne, np. okres
Wszystkich Swietych, charakteryzujace sie wzmozonym ruchem wokét cmentarzy
i kosciotow.

4.5.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby transportowe mieszkancow sa zdecydowanie odmienne w rézne dni
tygodnia. Dni robocze warunkuja podréze z miejsca zamieszkania do zaktadow pracy
i miejsc nauki, a takze podroze powrotne. Maja one charakter codzienny i cykliczny,
a wiec odbywaja sie o konkretnych godzinach i w statych relacjach. Przewozy te sa
masowe z powodu ogniskowania sie celéw podrozy w czasie (godzina rozpoczecia
i zakonczenia zmiany lub zaje¢ szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki). Maja
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

one rowniez charakter obligatoryjny, a wiec sa niezbedne do egzystencji, a brak

mozliwosci ich wykonania skutkowatby niepozadanymi zmianami spoteczno-

gospodarczymi np. zwiekszeniem liczby oséb bezrobotnych w powiecie.

W soboty, niedziele i Swieta struktura potrzeb przewozowych jest odmienna. Osob

pracujacych jest znacznie mniej (przy czym najmniej w niedziele i swieta) niz w dni

robocze, a uczniowie nie dojezdzaja do szkét. W te dni przewazaja podroze

o charakterze fakultatywnym i incydentalnym. Sa to przewozy bardziej rozproszone

niz w dni robocze, a gtownymi ich celami sa miejsca handlu irozrywki - Miasto

0909000000904

Stupsk, w sezonie letnim miejscowosci nadmorskie.

4.5.3. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe sa zmienne réwniez w zaleznosci od pory dnia. w zwiazku

z charakterem wykonywanych podrozy w dni robocze mozna wyrdzni¢ dwa szczyty

przewozowe: poranny oraz popotudniowy, a takze tzw. miedzyszczyt i wieczorny

okres, ktory charakteryzuje sie zmniejszonym popytem na ustugi transportowe.

w soboty, niedziele i $wieta zapotrzebowanie rozktada sie bardziej rownomiernie,

bowiem trudniej wyszczegélnic¢ state motywacje podrozy.

4.6.Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz

osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej musza zosta¢ uwzglednione

potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz o0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Szczegoblnie bierze sie pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele

podrézy osob niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, jak np.

placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Ze wzgledu na brak aktualnych danych o liczbie osob niepetnosprawnych przyjmuje

sie, ze osoby takie stanowia okoto 11% wszystkich mieszkancow Powiatu Stupskiego®.

Przy budowie lub modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow

pieszych do niej prowadzacych, planuje sie dazyc¢ do:

0000600008004

* Informacja Powiat Stupski
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

e zlokalizowania przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet
ruchu (przy jednoczesnym uwzglednieniu wytycznych  zwiazanych
z bezpieczenstwem ruchu drogowego);
e lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja
ciagow pieszych;
¢ maksymalnego wyeliminowania barier poruszania sie poprzez:
= likwidacje barier wystepujacych na drodze dojscia do przystanku
komunikacji zbiorowej;
= likwidacje barier w przekraczaniu ciagdw komunikacyjnych;
e dostosowania wysokosci peronow przystankow komunikacji zbiorowej
do wysokosci progow wejsciowych pojazdow;
e umozliwienia podjazdu pojazdow jak najblizej krawedzi przystankowej (przez
konstrukcje przystankow komunikacyjnych);
e optymalnej gestosci przystankow komunikacyjnych  z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych iosob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna w powiatowych
przewozach pasazerskich przedstawione jest w rozdziale 8. niniejszego planu -
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej.

4.7.Podsumowanie

Potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu Stupskiego w zakresie powiatowych
przewozoéw pasazerskich zaspokajane sa w chwili obecnej dzieki ustugom
przewozowym s$wiadczonym przez przewoznikow opierajacych swoja dziatalnos¢ na
zasadach komercyjnych. Wykonywane autobusami ustugi zapewniaja zaspokojenie
podstawowych  potrzeb  przewozowych  mieszkancow  Powiatu  Stupskiego
z uwzglednieniem dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej, tj. m.in.
urzedow, szkot, kosciotdw, instytucji; a takze gestosci zaludnienia oraz zapewniania
dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do transportu zbiorowego.

Wedtug prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow Powiatu
Stupskiego bedzie ulega¢ sukcesywnemu zmniejszeniu. Skale tego zjawiska
prezentuja dane w ponizszych tabelach i na wykresach.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Tabela 23. Prognoza ludnosci dla Powiatu Stupskiego na lata 2015 - 2030

rok prognoza liczby ludnosci odniesienie do stanu aktualnego
2012 97 367* 100%
2015 93385 95,91%
2020 92 543 95,05%
2025 90 852 93,31%
2030 88 281 90,67%
* Aktualna liczba ludnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 7. Prognoza liczby ludnosci dla Powiatu Stupskiego na lata 2015 - 2030

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ogoélny spadek liczby ludnosci bedzie wiagzat sie ze zmianami liczebnosci grup

wiekowych, co przedstawia ponizszy wykres.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego
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przedziat wiekowy

Wykres 8. Prognoza liczby ludnosci Powiatu Stupskiego w podziale na grupy wiekowe
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Do 2030 roku prognozuje sie ciagty, konsekwentny spadek liczby oséb w wieku do
17 lat oraz osob w wieku 18-59/64 lat (59 dla kobiet i 64 dla mezczyzn - prognoza
GUS oparta o wiek emerytalny sprzed reformy z 2012 roku). Zwieksza¢ sie bedzie
natomiast liczebnos¢ grupy przekraczajacej wiek 60/65 lat.

Wobec powyzszych danych okresla sie trzy scenariusze zmian popytu na
ustugi transportowe w ramach powiatowych przewozow pasazerskich.

Scenariusz pierwszy

W scenariuszu pierwszym prognozuje sie zmniejszenie ogolnej liczby odbywanych
podrézy komunikacja zbiorowa, wynikajace ze spadku liczby mieszkancow i spadku
liczby osob aktywnych zawodowo, oraz zwiekszenia liczby podrozy odbywanych
komunikacja indywidualna. Notowana bedzie podobna do obecnej dynamika wzrostu
wskaznika motoryzacji. W swiadomosci mieszkancow komunikacja zbiorowa nie
bedzie stanowi¢ realnej alternatywy dla samochodu. Dziatajacy na zasadach
komercyjnych przewoznicy beda ogranicza¢ swojg dziatalnos¢ poprzez zmniejszanie
czestotliwosci kursowania iredukcje sieci. Oferta przewozowa zawezisie do
gtownych, dochodowych relacji (m.in. Stupsk - Ustka) ibedzie w duzej mierze
nastawiona na potrzeby turystow, a nie mieszkancow. Na mapie powiatu pojawia sie
,biate plamy” - obszary nieobstugiwane przez komunikacje zbiorowa. Czes¢
mieszkancow, ktora nie moze z racji wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej
realizowa¢  podrozy  transportem  indywidualnym, zostanie  pozbawiona
mozliwosci podrézowania. Konieczne bedzie rozpoczecie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, finansowanych przez Powiat Stupski.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Scenariusz drugi

W scenariuszu drugim przewiduje sie zwiekszenie ogolnej liczby podrézy odbywanych
komunikacja zbiorowa. Wskaznik motoryzacji nadal bedzie roést, jednak w sposdb
mniej dynamiczny. Sie¢ komunikacyjna pozostanie w obecnym ksztatcie badz sie
zagesci, zwiekszy sie natomiast standard obstugi wyrazony liczba kurséow. Oferta
komunikacyjna w opinii mieszkancow bedzie zadowalajaca, a przewoznicy
realizujacy dochodowe potaczenia beda jednoczesnie zabezpiecza¢ potrzeby
transportowe 0séb nie mogacych korzysta¢ z transportu indywidualnego.
Finansowanie przewozow przez Powiat Stupski nie bedzie konieczne.

Najbardziej prawdopodobny w perspektywie do 2025 roku jest scenariusz trzeci,
zaprezentowany ponizej.

Scenariusz trzeci

W scenariuszu trzecim przewiduje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na
zblizonym poziomie do obecnego, utrzymanie przez przewoznikéw czesci obecnych
linii gtownie na kierunku Stupsk - Ustka. Przewozy realizowane na zasadach
komercyjnych beda organizowane na liniach rentownych oraz beda zabezpieczaé
podstawowe potrzeby transportowe mieszkancow Powiatu  Stupskiego na
obstugiwanych liniach. Organizowanie i finansowanie przewozéow przez Powiat
bedzie konieczne na kierunkach, z ktérych obstugi zrezygnuja obecni przewoznicy.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

5. Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

5.1. Zrédta i formy finansowania

Obecnie Powiat Stupski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug

przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez

przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych

do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie

stosowanych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych

przewoznikow odbywa sie ze srodkdéw marszatkowskich.

Powiat Stupski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy

rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie

z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegac na:

» pobieraniu przez operatora, ktéoremu Powiat Stupski powierzy (w drodze

przetargu lub bezprzetargowo) swiadczenie ustug publicznego transportu

zbiorowego lub bezposrednio przez sam Powiat Stupski optat w zwiazku

z realizacjq ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego

- w postaci biletow

» przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

« utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych

uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym transportem

zbiorowym,

« utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do

ulgowych  przejazdow  w publicznym  transporcie  zbiorowym

ustanowionych na obszarze wtasciwosci Powiatu Stupskiego, o ile

zostaty ustanowione,

« poniesionych kosztéw w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora

ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

» udostepnianiu operatorowi przez Powiat Stupski srodkéw transportu na

realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zrodtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej moga by¢

w szczegolnosci:

» Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,

w tym przypadku Powiatu Stupskiego,

» srodki z budzetu panstwa.
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5.2.Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat Stupski nie posiada w swoich zasobach wynikdéw finansowych prywatnych
przedsiebiorcow realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie
jednak, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy
ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi
prowadzonej dziatalnosci celem osiggania dodatnich wynikéw swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia
pojazddw i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy Powiatu
Stupskiego dojezdzaja wtedy do szkot i do pracy, w tym w szczegdlnosci do Miasta
Stupsk.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej
perspektywie (nierzadko 10-letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie
w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadéw
poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczyc,
ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace,
a sktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow
i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty
i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa
zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), ogoélne koszty zarzadu czy
amortyzacja.
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6. Preferencje dotyczace wyboru
rodzaju srodkéw transportu
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

6.1.Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
przy uwzglednieniu infrastruktury transportowej
znajdujacej sie na obszarze Powiatu Stupskiego

Mieszkancy Powiatu Stupskiego moga zaspokajaé swoje potrzeby transportowe przez
korzystanie z komunikacji zbiorowej lub indywidualnej. Na komunikacje zbiorowa
sktada sie komunikacja kolejowa iautobusowa. Komunikacja kolejowa jest
organizowana przez Marszatka Wojewoddztwa Pomorskiego, Powiat Stupski nie ma
wptywu na kolejowa sie¢ komunikacyjna.

Transport zbiorowy jest wykorzystywany jako srodek transportu w podrézach
powiatowych gtéwnie przez mtodziez w wieku szkolnym oraz osoby nie mogace z racji
wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzystac¢ z transportu
indywidualnego.

6.2.Wskaznik motoryzacji

Intensywny rozwdj motoryzacji w Europie mozna zaobserwowac od wielu lat. Wiaze
sie to ze wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drog
i problemami spotecznymi, cho¢ sa to jedynie niektére z efektdw rosnacej presji
motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie zycia na zurbanizowanych terenach.
Obecnie dazy sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach
zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomiedzy
publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

W ramach prowadzenia polityki zrownowazonego rozwoju transportu planuje sie
dazy¢ do zmniejszania obciagzenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjna oferte
przewozowa oraz edukacje spoteczenstwa.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtéwnie od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1 000 mieszkancow).

W Powiecie Stupskim w 2013 roku zarejestrowanych byto 95 225 samochoddw, w tym
62 122 osobowych. Liczbe pojazdow zarejestrowanych w Powiecie Stupskim na dzien
05.11.2013r. przedstawia ponizsza tabela i wykres.
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ses Tabela 24. Liczba zarejestrowanych samochodéw w Powiecie Stupskim

ogotem osobowe

el Gmina Damnica 5660 3651
sl Gmina Debnica Kaszubska 9 340 6 445

cee Gmina Gtéwczyce 8 867 5770

' Gmina Kepice 8 081 5635

55e Gmina Kobylnica 13 240 8 834

Sae Miasto Ustka 12 800 9411

e Gmina Ustka 9026 6 304

cae
con

ves Gmina Potegowo 7727 4822

s Gmina Stupsk 17 153 8981
Gmina Smotdzino 3331 2 269

o Ogoétem 95 225 62122

EEE Zrédto: Dane Starostwa Powiatowego w Stupsku
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'-E Wykres 9. Zestawienie liczby samochodéw osobowych i samochodéw ogétem w Powiecie Stupskim
- Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Powiatu Stupskiego
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Na przestrzeni ostatnich kilku lat liczba pojazdow rejestrowanych na terenie Powiatu
Stupskiego nieustannie wzrasta, co generuje wzrost wskaznika motoryzacji tego
regionu.
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Wykres 10. Liczba samochodéw osobowych przypadajaca na 1000 mieszkarncow Powiatu Stupskiego
. w latach 2009-2012
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Powiatu Stupskiego

Podstawowym srodkiem transportu wykorzystywanym przez mieszkancow Powiatu
Stupskiego jest samochod osobowy. Powiat Stupski jako jednostka samorzadu
terytorialnego uprawniona do organizacji publicznego transportu zbiorowego planuje
zmiane tej tendencji i promocje transportu zbiorowego.

6.3.Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych

6.3.1. Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu
Stupskiego zostaty przeprowadzone w styczniu 2014r. Preferencje dotyczace wyboru
srodka transportu zostaty zbadane poprzez bezposrednia rozmowe ankietera z losowo
wybranym respondentem z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego.
Formularz ankietowy sktadat sie z 9 pytan. Badania odbywaty sie w kazdej gminie na
terenie Powiatu Stupskiego: Ustce, Damnicy, Debnicy Kaszubskiej, Gtowczycach,
Kepicach, Kobylnicy, Potegowie i Smotdzinie oraz na terenie Gminy Stupsk.

Badania poprzedzit dobor proby statystycznej, takiej aby uzyskane wyniki
ankietyzacji odzwierciedlaty rzeczywiste preferencje komunikacyjne
mieszkancow Powiatu Stupskiego. Badanie przeprowadzono na probie statystycznej
538 mieszkancéw, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie 98%
przy maksymalnym btedzie 5%. Liczba ankietowanych w poszczegolnych przedziatach
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wiekowych zostata dobrana na podstawie danych demograficznych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego. Ponizsza tabela przedstawia dobrang probe statystyczna.

Tabela 25. Proba statystyczna do badania preferencji komunikacyjnych mieszkarncow Powiatu

»

L 350bbod

Stupskiego
. Przedziat wiekowy
Gmina
14-18 | 19-30 | 31-45 | 46-60 | 61-70 | 71 i wiecej SUMA
Ustka 11 26 35 35 16 12 135
Damnica 3 7 9 9 4 3 35
Debnica Kaszubska 4 10 14 14 6 5 54
Gtéwcezyce 4 10 14 14 6 5 53
Kepice 4 10 14 14 6 5 53
Kobylnica 5 12 16 16 7 5 61
Potegowo 3 8 10 10 5 3 40
Stupsk 7 17 23 23 10 8 89
Smotdzino 2 4 5 5 2 2 20

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS
Ptec ankietowanych: 50% kobiety, 50% mezczyzni.
6.3.2. Metryka respondentow

Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek przedstawiono na ponizszym wykresie.

m14-18 lat
m19-30lat
M 31-45 lat

M 46 -60 lat
m61-70lat

m 71i wiecej lat

Wykres 11. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe badanych stanowity osoby w wieku 31 - 45 lat - 26%. Osoby
w wieku 46-60 lat stanowity 25,8% respondentow, 19 - 30 lat - 19,4%, 61 - 70 lat -
11,8%, a osoby powyzej 71 roku zycia 9%. Najmniej liczna grupa respondentow byty
osoby majace nie mniej niz 14 i nie wiecej niz 18 lat - 8% badanych.

Ponizej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie.
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m Wyzsze

M Policealne

m Srednie ogdlnoksztatcace

1 Zasadnicze zawodowe

Gimnazjalne, podstawowe

inizsze

Wykres 12. Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Co trzeci respondent deklaruje posiadanie wyksztatcenia zasadniczego zawodowego -

33,3%. Wyksztatcenie policealne posiada 22,6% badanych, wyzsze - 17,6%,

a gimnazjalne, podstawowe lub nizsze - 15,7% respondentow. Najmniejsza grupa

badanych deklaruje wyksztatcenie srednie ogdlnoksztatcace - 10,8%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.

M Uczen/student

B Pracuje i uczy sie/studiuje

M Pracujeijest na

rencie/femeryturze

m Nie pracuje

M Pracuje

B Emeryt/rencista

" Prowadzi wtasna

dziatalnos¢ gospodarcza

Wykres 13. Podziat respondentow ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe respondentéw stanowity osoby pracujace - 31,4%. Co czwarty

ankietowany pozostaje bez zatrudnienia - 23%, a 16,2% jest na emeryturze lub

rencie. Wtasna dziatalnos¢ gospodarcza prowadzi 10,3% badanych, 9,5% uczy sie lub

studiuje, a 6,3% pracuje iuczy sie lub studiuje. Najmniej liczng grupe badanych
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33 stanowity osoby pracujace i jednoczesnie przebywajace na emeryturze lub rencie -
siit 3,3% respondentow.
6.3.3. Analiza wynikow badania
§ se2 Pierwsze z dziewigciu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto
$eses wskazania przez respondentdéw czy dojezdzaja do miejsca naukilub pracy.
1333 Wyniki przedstawionej analizy przedstawiono na ponizszym wykresie.

tee H Tak

St
::. m Nie
E.E Wykres 14. Pytanie 1 Czy dojezdza Pan/i do miejsca nauki lub pracy?
2243 Zrédto: Opracowanie wtasne
Wiekszos¢ mieszkancow Powiatu Stupskiego dojezdza do miejsca nauki lub pracy -
seit 59,1%. Dojazdy do miejsca pracy lub nauki sa przejazdami obligatoryjnymi
33 wykonywanymi przewaznie dwukrotnie w dni robocze. Przejazdy te wykonywane sa
53 najczesciej w obrebie kilkunastu kilometréw, a za Srodek transportu stuza pojazdy
b3 komunikacji indywidualnej lub zbiorowej.
3 40,9% respondentow nie dojezdza do miejsca nauki lub pracy, a wiec mieszka
3 w miejscowosci, w ktorej uczy sie, badz pracuje.
:fff Drugie z pytan dotyczyto wskazania przez respondentow czy maja mozliwosé
samodzielnego korzystania z samochodu. Zbior otrzymanych wynikéw przedstawiano
sies na ponizszym wykresie.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

m Tak

H Nie

Wykres 15. Pytanie 2 Czy ma Pan/i mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu?
Zrédto: Opracowanie wtasne

68,2% o0sob badanych nie ma mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu.
Osoby te odbywaja swoje podroze za pomoca komunikacji miejskiej, samochodem
jako pasazerowie, pieszo lub  korzystaja zinnych Srodkow transportu.
Pozostali respondenci - 31,8%, maja mozliwos¢ samodzielnego korzystania
z samochodu. Dla tych oséb komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla
komunikacji indywidualnej, z ktorej beda korzysta¢, jesli bedzie ona
przynosi¢ wymierne korzysci w stosunku do podrozy samochodem. Korzyscia taka
moze byc¢ szybkos¢ jazdy, koszt, wygoda, czestotliwos¢ kursowania i bliskos¢ do
przystanku. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie skorzystaja ze
srodkow komunikacji zbiorowej, tylko jesli czas dojazdu do miejsca docelowego
bedzie konkurencyjny do czasu dojazdu za pomoca samochodu. Ponadto dojezdzanie
do pracy za pomoca komunikacji zbiorowej eliminuje odczuwanie podstawowego
problemu duzych miast - braku miejsc parkingowych.

W trzecim z pytan respondenci zostali poproszeni o wskazanie, jak czesto korzystaja
z roznych  srodkow transportu: samochodu - jako kierowca, pociagu i autobusu.
Ankietowani mieli do wyboru 4 czestosci:

e rzadko/nigdy,

e rzadziej niz raz w tygodniu,
e 1-3razy w tygodniu,

e 4 i wiecej razy w tygodniu.

Zbior wynikéw przedstawia ponizszy wykres.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego
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40% - w tygodniu
30% - m Rzadko/nigdy
20%
10% -
0% -

samochdd pociag autobus
Wykres 16. Pytanie 3 Jak czesto odbywa Pan/i podréze za pomoca samochodu, pociagu i autobusu?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Dominujacym srodkiem transportu wsrod badanych mieszkancow Powiatu Stupskiego
jest autobus. 30% respondentow deklaruje, iz porusza sie tym srodkiem transportu co
najmniej 4 razy w tygodniu, a 39,3% - od 1 do 3 razy w tygodniu. Wsrod najczesciej
uzytkowanych srodkow transportu na drugim miejscu znalazt sie samochod, ktérym
€0 najmniej 4 razy w tygodniu porusza sie 22,16% ankietowanych, a od 1 do 3 razy -
9,68%. Najrzadziej uzytkowanym S$rodkiem transportu jest pociag, ktorym co
najmniej raz w tygodniu podrézuje 11,15% respondentow.

Najwiekszg konkurencje dla srodkow transportu zbiorowego stanowia samochody.
Ponizej przedstawiono wykres obrazujacy czesto$¢ korzystania z samochodu, pociagu
i autobusu  respondentow majacych  mozliwos¢  samodzielnego  korzystania
z samochodu.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

2,9 ‘o
90% 0,6%
80%
1 4 lub wiecej razy
70% w tygodniu
60% m1-3razy w
tygodniu
50% Y8
M Rzadziej niz raz w
40% tygodniu
30% m Rzadko/nigdy
20%
10%
0% T

Samochdd Pociag Autobus

Wykres 17. Czestos¢ realizacji podrozy za pomoca réoznych srodkow transportu przez
respondentéw majacy mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
Zrédto: Opracowanie wtasne

Dla 69,4% respondentow majacych  mozliwos¢  samodzielnego korzystania
z samochodu jest on gtownym s$rodkiem transportu. 3,5% respondentow deklaruje, iz
mimo posiadania indywidualnego s$rodka transportu, sporadycznie podrozuje
pociagiem, a 7,6% - autobusem.

Prawie wszyscy mieszkancy Powiatu Stupskiego, ktorzy w celu dotarcia do
planowanego miejsca podrézy dokonuja wyboru s$rodka transportu miedzy
komunikacja zbiorowa a samochodem, wybiora pojazd indywidualny. Jest to
spowodowane gtownie wieksza dostepnoscia oraz brakiem koniecznosci oczekiwania
na przyjazd srodka transportu na przystanku.

W czwartym z pytan respondenci zostali poproszeni o wskazanie s$redniej liczby
wykonywanych dziennie podrozy. Rozktad uzyskanych odpowiedzi przedstawia
ponizszy wykres.
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el Wykres 18. Pytanie 4 lle $rednio podrozy dziennie Pan/Pani wykonuje?
oPn Zrodto: Opracowanie wtasne
3 Mieszkancy Powiatu Stupskiego najczesciej wykonuja 2 podréze dziennie - 72,1%
ses wskazan. Sa to podroze obligatoryjne wykonywane codziennie w celu dojazdu do
s3s miejsca nauki lub pracy. 14,2% respondentow podrozuje czterokrotnie w ciagu dnia,
4 a 7,3% trzykrotnie. Srednio sze$¢ podrézy dziennie odbywa 4,3% ankietowanych,
il a pie¢- 1,5%. Ponad szes¢ razy w ciggu dnia podrézuje 0,6% respondentow. Srednia
el liczba dziennych podrozy wykonywanych przez ankietowych - 2,6.
3% Dostep do wtasnego samochodu znaczaco wptywa na liczbe dziennie wykonywanych
e podrdzy, dlatego na zaleznos¢ ta zostata przedstawiona na ponizszym wykresie.

45)0% 41,8%

40,0% -

35,0% -

30,0% - 27,6%

25,0% -

20,0% -

15,0% - 13,5%

10,6%
10,0% -
4,7%
5,0% - o
0,0% T T T T T T T __I
2 3 4 5 6 7 8

Wykres 19. Srednia liczba dziennych podrézy - osoby majace samodzielny dostep do samochodu
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Porownujac dwa powyzsze wykresy zauwazono, iz wsrod respondentow majacych

dostep do wtasnego samochodu zmalata liczba oséb wykonujacych dziennie dwie

podrdze i wzrosta liczba oséb podrozujacych w ciaggu dnia trzykrotnie lub czesciej.

Srednia liczba dziennych podrézy wykonywana przez te osoby wzrosta do 3,4, co

stanowi wzrost 00,8 podrozy w stosunku do Sredniej dziennej liczby podrozy

wykonywanych przez wszystkich ankietowanych. Posiadanie wtasnego samochodu

wptywa przede wszystkim na dostepnos¢ srodka transportu oraz na szybkosc

przemieszczania sie do celu, dlatego osoby majace mozliwos¢ korzystania z wtasnego

pojazdu podrdézuja czesciej. Wtasny samochdéd umozliwia rowniez swobodne

poruszanie sie w godzinach nocnych, czego nie zapewnia komunikacja zbiorowa (brak

publicznego zbiorowego transportu drogowego oraz mata liczba nocnych pociagow).

W pytaniu piatym respondenci korzystajacy z komunikacji zbiorowej zostali
poproszeni o wskazanie, ktory z postulatow transportowych jest dla nich
najwazniejszy, a ktory najmniej wazny. Ankietowani wskazywali dwa z listy 10
postulatow:

® bezposrednios$¢, czyli mozliwosc realizacji podrozy bez przesiadania sie,

e czestotliwos¢, czyli odstep czasu miedzy odjazdami,

e dostepnos¢, czyli odlegtosc z/do przystanku,

e koszt, czyli wysokos¢ optaty taryfowej,

® niezawodno$¢, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego

miejsca o czasie,

punktualnosé¢, czyli zgodnos¢ odjazdow z rozktadem jazdy,

rytmiczno$é, czyli rownomierne odstepy miedzy odjazdami w tym samym

kierunku,

® szybkos¢, czyli czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymywanie sie na trasie,

wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie,

informacja, czyli dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,

w pojezdzie, na przystankach.

Ponizszy wykres przedstawia ranking najwazniejszych postulatow transportowych.
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Wykres 20. Pytanie 5 Ktory z postulatow transportowych uwaza Pani za najwazniejszy?

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwazniejszym postulatem transportowym dla mieszkancow Powiatu Stupskiego jest

koszt biletu, ktory wskazato 69,7% respondentow. Druga pod wzgledem

waznosci okazata sie punktualnos¢ - 12% wskazan, a trzecia dostepnos¢ - 9,9%

wskazan. Na niezawodnos¢ (pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego

miejsca o czasie), jako najwazniejszy postulat transportowy, wskazato 4,7%

badanych. Pozostate postulaty otrzymaty odpowiednio nastepujaca czes¢ wskazan:

e bezposredniosc - 1,6%,

e czestotliwosc - 1,0%,

e rytmicznosc - 0,8%,

e wygoda - 0,3%.

Zaden z ankietowanych jako najwazniejszy postulat transportowy nie wskazat

szybkosci oraz informacji.

/1
B L5

_]?DDHDUEDC]E]\DD |I1 DC][:IE 1 I}D’ (1O Il l| DDD[]DD




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

L 3

9904 o0

B Bezposrednios¢

15,4%

B Czestotliwos¢

m Dostepnos¢

m Koszt

= Niezawodnos¢

® Punktualnos¢

Rytmicznos¢

M Szybkos¢

40,8%

Wygoda

Informacja

Wykres 21. Pytanie 5 Ktory z postulatow transportowych uwaza Pani za najmniej wazny?

Zrodto: Opracowanie wtasne

Za najmniej wazny postulat transportowy mieszkancy Powiatu Stupskiego uwazaja

wygode podrozowania - 40,8% wskazan. Na szybkos¢ podrozowania wskazato 19,4%

badanych, informacje - 15,4%, a rytmicznos¢ potaczen - 9,4% badanych. Pozostate

postulaty otrzymaty pie¢ lub mniej procent wskazan:

e czestotliwos¢ potaczen - 5,0%,

e dostepnosc - 3,7%,

¢ punktualnosc- 2,6%,

e bezposrednios¢ - 1,8%,

e Kkoszt - 1,6%,

e niezawodnosc - 0,3%.

Postulaty, na ktére bedzie zwrdcona uwaga podczas tworzenia oferty przewozowej,

zostaty wyznaczone na podstawie najwiekszej roznicy wskazan miedzy procentowa

liczba wskazan danego postulatu jako najwazniejszy i najmniej wazny. Sa to:

e koszt biletu (réznica wskazan - 68,1%),

e punktualnos¢ srodkow transportu (réznica wskazan - 9,4%),

e dostepnosc (réznica wskazan - 6,2%).

W pytaniu szostym respondenci korzystajacy z komunikacji zbiorowej zostali

poproszeni o odpowiedz na pytania, czy podczas odbywania podrozy korzystajg

z biletow ulgowych. w pytaniu tym nie wyrézniano réznych rodzajow ulg, poniewaz

na terenie Powiatu Stupskiego funkcjonuja przewozy kolejowe oraz dziata kilku

przewoznikow oferujacych bilety ulgowe na przejazdy drogowe na podstawie réznych

taryf. Podsumowanie uzyskanych odpowiedzi przedstawiona na ponizszym wykresie.
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W Nie

Wykres 22. Pytanie 6 Czy korzysta Pan/i z biletow ulgowych?

Zrodto: Opracowanie wtasne

Wsrod  pasazerow korzystajacych z ustug komunikacji zbiorowej 31,9% posiada

uprawnienia do korzystania zroznego rodzaju biletow ulgowych. 68,1%

respondentdw nie posiada takich uprawnien.

W pytaniu siodmym ankietowani zostali poproszeni o wskazanie typu biletu, z ktérego

przewaznie korzystaja. Do wyboru przedstawiono bilet jednorazowy i okresowy (bez

podziatu na okres waznosci).

Zbior wynikéw przedstawia ponizszy wykres.

H Jednorazowy

B Okresowy

Wykres 23. Pytanie 7 z jakiego typu biletow przewaznie Pan/Pani korzysta?

Zrodto: Opracowanie wtasne

55,2%  wszystkich  biletbw  uzytkowanych  przez  uczestnikow  badania

preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu Stupskiego stanowia bilety

jednorazowe. Bilety okresowe uzytkowane sa przez 44,8% respondentow.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

W pytaniu 6ésmym wszyscy uczestnicy badania odpowiadali na pytanie, jakosc
realizacji ktorego z postulatow transportowych musiataby zosta¢ poprawiona, aby

zaczeli

oni czesciej korzystac z transportu zbiorowego. Ankietowani wybierali jeden

sposrod dziesieciu postulatow:

bezposrednios¢, czyli mozliwosc realizacji podrézy bez przesiadania sie,
czestotliwos¢, czyli odstep czasu miedzy odjazdami,

dostepnos¢, czyli odlegtosé z/do przystanku,

koszt, czyli wysokos¢ optaty taryfowej,

niezawodnos¢, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego
miejsca o czasie,

punktualnos¢, czyli zgodnos¢ odjazdow z rozktadem jazdy,

rytmiczno$é, czyli rownomierne odstepy miedzy odjazdami w tym samym
kierunku,

szybkos¢, czyli czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymywanie sie na trasie,
wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie,

informacja, czyli dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach.

Respondenci mieli do wyboru réwniez dodatkowa odpowiedz: ,,Zaden, nic mnie nie
przekona do zamienienia samochodu na komunikacje zbiorowq”.

Ponizszy wykres przedstawia zbior zebranych wynikow.

0,0%

2,

2,1%

Wykres

19,0%

~

2/,_\

0’4% \

2,1%
H Bezposrednios¢
m Czestotliwos¢
m Dostepnos¢
m Koszt
1 Niezawodnos¢
B Punktualnos¢

Rytmicznos¢

1 Szybkos¢

Wygoda
Informacja

Zaden

24. Pytanie 8. Jakos¢ realizacji ktérego z postulatéw musiataby by¢ w pierwszej kolejnosci
poprawiona, aby zaczat Pan/Pani czesciej korzysta¢ z transportu zbiorowego?
Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwiecej mieszkancow Powiatu Stupskiego zaczetoby czesciej korzystac z transportu
zbiorowego, gdyby zostat poprawiony postulat kosztu - 33,1% wskazan. Poprawa
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dostepnosci do srodkow transportu spowoduje, iz 17% respondentow chetniej
skorzysta z autobusu lub pociagu, punktualnosci - 11%, niezawodnosci- 7,5%,
a bezposredniosci - 5,6%. Poprawa pozostatych postulatow sprawi, ze czesciej
z komunikacji zbiorowe zacznie korzysta¢ mniej niz 2,5% respondentow (wygoda -

2,2%, rytmicznos¢ i czestotliwos¢ - 2,1%, szybkos¢ - 0,4%). Poprawa
jakosci informowania  pasazerow o kursowaniu  komunikacji  zbiorowej nie
zacheci pasazerow do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej - brak

wskazan. 19% respondentéow deklaruje, iz nawet jesli poprawiono by jakosc
realizacji wszystkich postulatow transportowych, nie zamieniliby samochodu na
komunikacje zbiorowa.

Wazna grupa potencjalnych pasazerow komunikacji zbiorowej s osoby majace
mozliwos¢ ~ samodzielnego  korzystania  z samochodu.  Poprawa  jakosci
realizacji postulatow transportowych powinna by¢ dostosowywana do potrzeb tej
grupy, poniewaz samochdd osobowy stanowi gtdéwng konkurencje dla autobusow
i pociagow. Ponizej zamieszczono wykres obrazujacy ranking
postulatow transportowych, ktore musiatyby  zostaé poprawione, aby
respondenci mimo mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, czesciej
korzystali z ustug komunikacji zbiorowej.

1,2%

m Bezposrednios¢

B Czestotliwos¢

m Dostepnos¢

m Koszt
Niezawodnos¢

B Punktualnos¢
Rytmicznos¢

59,0%
1 Szybkos¢

0,6% Wygoda
0,00% Informacja

5,3%
0,00% Zaden

Wykres 25. Pytanie 8 Jakos¢ realizacji ktorego z postulatow musiataby by¢ w pierwszej kolejnosci
poprawiona, aby zaczat Pan/Pani czesciej korzysta¢ z transportu zbiorowego? (pytanie zadane
uzytkownikom samochodéw)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dla uzytkownikow samochodéw osobowych najwazniejszymi  postulatami
transportowymi, ktore musiatyby zostac poprawione, aby zaczeli oni czesciej
korzystac z ustug komunikacji zbiorowej, sa:

e punktualnos¢- 8,8% wskazan,

e Kkoszt biletu - 8,8% wskazan,

e bezposrednios¢ - 7,6% wskazan,
e niezawodnosc¢ - 5,8% wskazan,
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

e wygoda - 5,3% wskazan.

Niespetna 60% respondentow nie zamieni samochodu na komunikacje zbiorowa,

nawet jesli poprawie ulegnie jakos¢ realizacji wszystkich z wymienionych

postulatow. Wynik ten nie jest niepokojacy, poniewaz komunikacja zbiorowa zawsze

bedzie jedynie alternatywa dla samochoddw osobowych, a osoby posiadajace dostep

do wtasnego samochodu beda korzysta¢ z komunikacji zbiorowej tylko jesli przyniesie

to im wymierne korzysci.

W ostatnim, dziesiatym pytaniu respondenci zostali poproszenie o ocene w skali od

1do 5 (,,1” - bardzo niski, ,,2” - niski, ,,3” - $redni, ,,4” - dobry, ,,5” - bardzo dobry)

zaspokojenia poszczegolnych potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa.

Ankietowani oceniali 10 postulatow transportowych:

® bezposrednios$¢, czyli mozliwosc realizacji podrozy bez przesiadania sie,

e czestotliwos¢, czyli odstep czasu miedzy odjazdami,

e dostepnos¢, czyli odlegtosc z/do przystanku,

e koszt, czyli wysokos¢ optaty taryfowej,

® niezawodnos$¢, czyli pewnos¢ o mozliwosci dojechania do wyznaczonego

miejsca o czasie,

e punktualnos¢, czyli zgodnosc¢ odjazdow z rozktadem jazdy,

® rytmicznos¢, czyli rownomierne odstepy miedzy odjazdami w tym samym

kierunku,

® szybkosc¢, czyli czas jazdy uwzgledniajacy zatrzymywanie sie na trasie,

® wygoda, czyli komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie,

e informacja, czyli dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,

w pojezdzie, na przystankach.

Uzyskane $rednie oceny zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 26. Pytanie 9. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 zaspokojenie poszczegélnych potrzeb

przewozowych przez komunikacje zbiorowa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Srednia ocena wystawiona komunikacji zbiorowej w Powiecie Stupskim przez

uzytkownikéw wynosi 3,69.

Najwyzej oceniona zostata informacja pasazerska, ktéra w pieciostopniowej

skali otrzymata ocene 4,19. Rowniez wysoko oceniono bezposrednios¢ - 4,09, wygode

- 3,97, szybkos¢ - 3,85 oraz rytmicznos¢ 3,76. Jakos¢ zaspokojenia pozostatych

potrzeb przewozowych zostata oceniona ponizej sredniej:

e punktualnos¢ - 3,58,

e czestotliwosc - 3,46,

e niezawodnosc - 3,45,

e koszt - 3,31,

e dostepnosc¢ - 3,30.

Powyzszy wykres pokazuje, ktore z potrzeb przewozowych sa zaspokajane na

poziomie dobrym, ktore satysfakcjonuja uzytkownikow, a ktore powinny zostaé

poprawione. Wobec otrzymanych wynikéw, planuje sie podjaé dziatania majace na

celu poprawienie dostepnosci srodkow transportu oraz kosztu biletéw. Powiat

Stupski planuje skupi¢ swoja uwage na czynnikach, ktore zostaty ocenione najgorzej

i bedzie sie stara¢ - w miare swoich mozliwosci budzetowych i organizacyjnych -

poprawiaC¢ jakos¢ zaspokajania danej potrzeby tak, aby funkcjonowanie

komunikacji zbiorowej w ocenie jej uzytkownikow zostato polepszone i poprawione.

Dla przewoznikow $wiadczacych ustugi komunikacyjne najwazniejsza jest ocena

statych uzytkownikow ich srodkow transportu. Dlatego ponizej przedstawiono oceny
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2 zaspokojenia poszczegélnych potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa

. wystawione przez uzytkownikéw autobuséw i pociagow.
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Wykres 27. Ocena zaspokojenia poszczegolnych potrzeb przewozowych przez komunikacje

zbiorowa - respondenci podrézujacy pociagiem

Zrédto: Opracowanie wtasne

Srednia ocena zaspokojenia poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez

pociagi kursujace  po  terenie  Powiatu  Stupskiego = wystawiona  przez

respondentdéw podrézujacych gtownie za pomoca pociagow wynosi 3,73 i jest wyzsza

od oceny wszystkich uzytkownikow komunikacji zbiorowej.

Najwyzej oceniona zostata jakosc¢ zaspokojenia czterech postulatow:

e bezposredniosci - 4,24,

e informacji - 4,24,

e wygody - 4,10,

e szybkosci - 3,93.

Jakos¢ zaspokojenia przez komunikacje szynowa pozostatych postulatow zostata

oceniona ponizej sredniej:

e rytmicznosc - 3,73,

e punktualnos¢ - 3,61,

e czestotliwosc - 3,49,

e niezawodnosc - 3,47,

e koszt - 3,25,

e dostepnosc - 3,24.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

W przypadku kolei poprawa jakosci realizacji postulatow transportowych jest bardzo
trudna i wymaga duzych naktadow finansowych. Jednak Powiat Stupski bedzie dazyt
do tego, aby jakos¢ zaspokojenia poszczegolnych potrzeb przewozowych przez
komunikacje szynowa stale rosta, ajej funkcjonowanie zachecato pasazerow do
podrézowania tym srodkiem transportu.
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Wykres 28. Ocena zaspokojenia poszczegolnych potrzeb przewozowych przez komunikacje
zbiorowa - respondenci podrézujacy autobusem
Zrodto: Opracowanie wtasne

Srednia ocena zaspokojenia poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez
pociagi kursujace na terenie Powiatu Stupskiego wystawiona przez respondentow
podrézujacych gtownie za pomoca pociggdw wynosi 3,70 i jest wyzsza od oceny
wszystkich uzytkownikéw komunikacji zbiorowej.

Najwyzej oceniona zostata informacja pasazerska - 4,18. Bezposrednios¢ oceniono na
4,08, wygode - 3,96, szybkos¢ - 3,85, arytmicznos¢ - 3,77. Ponizej Sredniej
oceniono:

e punktualnos¢ - 3,59,
e czestotliwosc - 3,46,
e niezawodnosc - 3,45,
e dostepnosc - 3,31,

e koszt - 3,31.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

6.3.4. Podsumowanie badan

Sie¢ komunikacyjna Powiatu Stupskiego w wiekszosci tworzona jest przez prywatnych

przewoznikow $wiadczacych ustugi na zasadach komercyjnych. Wtadze Powiatu

Stupskiego nie maja wptywu na ceny biletow, ktore ustalane sa indywidualnie przez

kazdego z przewoznikow, dlatego obecnie Powiat nie ma wptywu na poprawe

(zmniejszenie) kosztu biletu.

Zwiekszenie punktualnosci kursowania srodkow transportu zbiorowego jest bardzo

trudne do osiagniecia zwtaszcza przy rosnacym wskazniku motoryzacji, czyli

zwiekszaniu sie liczy pojazdow na drogach, a co za tym idzie - zwiekszaniu kongestii.

Zwiekszenie dostepnosci srodkéw komunikacji zbiorowej jest trudne do osiagniecia.

Wymaga to wyznaczaniu nowych przystankow oraz budowy infrastruktury

towarzyszacej (wiaty, zatoczki autobusowej, latarni drogowych) co generuje duze

koszty i jest mozliwe do osiagniecia wytacznie przy wspotpracy wszystkich

zainteresowanych jednostek samorzadowych.

Polityka transportowa Powiatu Stupskiego oparta jest na zasadach zrownowazonego

rozwoju. Systematyczne wdrazanie postulatdow wynikajacych zrealnej potrzeby

zrownowazenia catego systemu transportowego Powiatu Stupskiego i wszystkich jego

sktadowych z uwzglednieniem infrastruktury transportowej bedzie wptywac na

zachowania komunikacyjne mieszancéw, w szczegoélnosci na wybor rodzaju sSrodka

transportu jakim mieszkancy beda podrézowac oraz przyczyni sie do wzrostu liczby

podrézy odbywanych publicznym transportem zbiorowym. Podczas tworzenia oferty

przewozowej nalezy pamietac, iz dobrze dziatajacy system komunikacyjny, prowadzi

do zmniejszenia kosztow utrzymania i umozliwia inwestowanie w rozwoj sieci

komunikacyjnej, a co za tym idzie zmniejszaniem zanieczyszczania Srodowiska

i kongestii.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

7. Zasady organizacji rynku przewozow
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

7.1.Powiat Stupski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na terenie Powiatu Stupskiego organizatorem jest Powiat Stupski, a wynikajace
Z tego zadania wykonuje Starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujacymi co najmniej dwie gminy a niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

¢ planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

7.2.Przewoznicy

Ustugi transportu pasazerskiego o charakterze powiatowym w ramach publicznego
transportu zbiorowego sa obecnie realizowane na podstawie zezwolen wydanych
przez Staroste Powiatu Stupskiego iPrezydenta Miasta Stupsk. Zezwolenia na
wykonywanie ustug przewozowych na ternie Powiatu Stupskiego na linie, ktore maja
poczatek lub koniec trasy na ternie Miasta Stupsk wydaje Prezydent Miasta Stupsk,
(art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. b, c id 1) ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (tj. Dz. U. z2013r., poz. 1414), na linie o charakterze powiatowych
przewozow, ktore nie przebiegaja przez Miasto Stupsk wydaje Starosta Powiatu
Stupskiego.

Obecnie na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste, przewozy realizuja:

PKS Stupsk SA,

Ustugi przewozowe ,,RAMZES”,
Lazur sp. z 0.0.,

Nord Express sp. z 0.0.,

* & o o

natomiast na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Stupsk kursuja
przewoznicy:

¢ PKS Stupsk SA,
¢ PKS Bytow SA,
¢ Stupskie przedsiebiorstwo komunikacji Dana Express,
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Ustugi przewozowe ,,RAMZES”,
Nord Express sp. z 0.0.,
Botrans Kepice,

MZK Stupsk.

* & & o

7.3.Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

W chwili obecnej Powiat Stupski nie organizuje i nie finansuje przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, awiec nie jest wybierany operator
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego jest to samorzadowy zaktad
budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach
okreslonych w umowie.

Obecnie nie sposob przewidzie¢, ani wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikow,
ktore moga wptyna¢ na podjecie przez Staroste Powiatu Stupskiego decyzji
o koniecznosci rozpoczecia organizowania itym samym finansowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej.

W przypadku, gdy Powiat Stupski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego
bedzie wybierany w jednym z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj.:

» w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia
2004r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr
161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228), albo

» w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz.U. Nr 19, poz. 101, z p6zn. Zm.), albo

» w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22
ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, W rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanego do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli srednia
wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow
rocznie, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna
zachowa¢ terminow okreslonych dla innych trybdéw zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw
zamowienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspétczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami
finansowymi Powiatu Stupskiego jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

7.4.Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wtascicielem
lub zarzadzajacym jest Powiat Stupski

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego nalezy okreslenie przystankdéw komunikacyjnych,
ktorych jest wtascicielem, udostepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz
okreslenie warunkow i zasad korzystania z tych obiektow. Przystanek komunikacyjny
jest okreslany jako miejsce przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazerow na
danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje dotyczace
w szczegolnosci godzin odjazdow Srodkow transportu, a ponadto w transporcie
drogowym, oznaczone jest zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r., nr 108, poz. 908 z pézn. zm.), znakiem
D-15 ,,przystanek autobusowy”. Zgodnie z art. 15 ust. 2 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, okreslenie przystankow i dworcow oraz warunkow i zasad
korzystania z nich nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej
jednostki samorzadu terytorialnego.

W zwiazku z powyzszym, planuje sie podjecie przez Rade Powiatu Stupskiego
uchwaty w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktérych wtascicielem
badz zarzadzajacym jest Powiat Stupski oraz warunkéw i zasad korzystania z tych
przystankow. Zatacznikiem do tej uchwaty bedzie wykaz przystankow
komunikacyjnych, ktorych wtascicielem badz zarzadzajacym jest Powiat Stupski.
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8. Pozadany standard ustug

przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci

publicznej
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

8.1.Informacje ogélne

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep os6b niepetnosprawnych oraz
0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszona dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa
do zrozumienia sie¢ komunikacyjna dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki
standard pozadany przez wszystkich beneficjentow komunikacji publicznej, ktora
swoja nowoczesnoscia, innowacyjnoscia i przystepnoscia moze pozyska¢ nowych
pasazerow.

8.2.Realizacja postulatow przewozowych

Powiat Stupski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, dazy zaréwno
na etapie organizowania, jak ina etapie zarzadzania, do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej.

W przypadku rozpoczecia finansowania planowane jest podejmowanie dziatan
majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji powiatowej,
m.in. dzieki systematycznemu podnoszeniu ich jakosci.

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione dziatania, ktore planuje sie zrealizowac
w celu podwyzszenia standardu dostepnych ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacja
postulatow przewozowych, czyli dostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb
obecnych i potencjalnych pasazerdéw.

Tabela 26. Realizacja postulatéw przewozowych w przypadku rozpoczecia finansowania
komunikacji zbiorowej przez Powiat Stupski

Bezposrednios¢

Ciagte monitorowanie poprzez cykliczne, np. co dwa lub trzy lata jednak nie
rzadziej niz co pie¢ lat przeprowadzanie badan napetnien autobuséw w celu
optymalizacji przebiegu sieci komunikacyjnej, w tym tworzenia, w sytuacjach
realnych potrzeb mieszkancéw, potaczen bezposrednich.

Zapewnianie bezposrednich potaczen pomiedzy Miastem Stupsk a kazda
miejscowoscig gdzie znajduje sie siedziba gminy.
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3 W przypadku, gdy postulat bezposredniosci, z przestanek ekonomicznych, nie moze
33 by¢ zapewniony - zapewnienie dogodnego systemu przesiadkowego miedzy
$5s komunikacja powiatowa a gminna.

3% Zapewnienie podazy ustug przewozowych uzytecznosci publicznej w zakresie

33 mozliwie najwyzszej czestotliwosci odpowiadajacej popytowi na te ustugi.

W przypadku wyraznego spadku liczby pasazerow na poszczegolnych kursach,
el w pierwszej kolejnosci zmniejszenie wielkosci taboru obstugujacego kurs, a dopiero
33 pdzniej ewentualne zawieszanie kursow.

333 Wzrost dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez modernizacje
$38 oraz rozbudowe infrastruktury transportowej dedykowanej w szczegélnosci dla
el publicznego transportu zbiorowego (budowa nowych przystankéow komunikacyjnych)

siil w porozumieniu z poszczegolnymi gminami.

35 Zapewnienie dostepu do przystankow poprzez lokalizowanie ich mozliwie blisko
3 generatorow ruchu.

- Eliminacja barier na drodze dojscia do/z przystankow, np. niedostatecznej liczby
przejsc¢ dla pieszych.

sss Umozliwianie odbywania podrézy komunikacja miejska w systemach:

Bike&Ride - na wiekszosci przystankow w szczegdlnosci na terenach wiejskich

sl Kiss&Ride - na przystankach weztowych

£es Park&Ride - na przystankach weztowych oraz w przysztosci na wybranych
3 przystankach.

Obejmowanie ustugami publicznego transportu zbiorowego nowopowstajacych
sl skupisk ludnosci i generatorow ruchu.

Dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaznika niezawodnosci taboru poprzez
33 wymiane taboru przez operatora na nowoczes$niejszy - niewystuzony i/lub nowy
3% i tym samym mniej awaryjny.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Wzrost ilosci podrozy odbywanych na podstawie biletow okresowych jako efekt

przedstawienia mieszkancom oferty przewozowej dostosowanej do ich potrzeb -

komunikacja zbiorowa majaca szanse na stanie sie realng alternatywa dla

transportu indywidualnego.

Predkosc¢

Wzrost predkosci podrozy poprzez wytyczanie tras o mozliwie najprostszym,

uzasadnionym ekonomicznie przebiegu.

Punktualnos¢

Poprawa punktualnosci kursowania autobusow.

Wyeliminowanie odjazdéw przed czasem oraz ograniczenie odjazdow po czasie.

Dostosowywanie rozktadu jazdy do rzeczywistego czasu przejazdu pomiedzy

kolejnymi przystankami komunikacyjnymi poprzez przeprowadzenie badan

majacych na celu ustalenie realnych czaséw przejazdu pomiedzy poszczegélnymi

przystankami komunikacyjnymi z uwzglednieniem pory i rodzaju dnia tygodnia.

Wygoda

W porozumieniu z poszczegélnymi gminami poprawa standardu infrastruktury

przystankowej w celu stworzenia warunkéow umozliwiajacych komfortowe

i bezpieczne oczekiwanie na przystankach poprzez instalacje wiat i miejsc

siedzacych na wybranych przystankach komunikacyjnych.

Poprawa standardu taboru poprzez jego sukcesywna wymiane przez operatorow na

tabor nowszy, posiadajacy aktualnie najwyzsze normy emisji spalin EURO oraz

wyposazony we wspotczesne elementy w zakresie komfortu podrézowania takie jak

np. system klimatyzacji czesci osobowej.

Poprawa standardu oczekiwania na przystanku poprzez wdrozenie na wybranych

przystankach systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Biezace dostosowywanie pojemnosci taboru do potrzeb komunikacyjnych

mieszkancow poprzez wykorzystanie taboru o wiekszej pojemnosci w razie duzego

zainteresowania dang linig komunikacyjng oraz o mniejszej pojemnosci (np. busow)

w razie wystapienia mniejszej liczby pasazerdow.

Zrodto: opracowanie wtasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

8.3.Uwzglednienie

w pozadanym

standardzie

ustug

przewozowych aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska

naturalnego

Badania powietrza przeprowadzone na terenie Powiatu Stupskiego wykazuja, iz nie
wystepuje tu przekroczenie sredniorocznych dopuszczalnych norm jakosci powietrza.
Biorac pod uwage wrazliwos¢ srodowiska przyrodniczego przy planowaniu rozwoju
transportu zbiorowego uznaje sie za konieczne respektowanie ogolnej zasady rozwoju
zrownowazonego zapisanej w polityce ekologicznej panstwa i strategii rozwoju
wojewodztwa pomorskiego, a w odniesieniu do planowanych przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywac na $rodowisko, w tym na obszary NATURA 2000*.

W Powiecie Stupskim wystepuja nastepujace obszary objete programem NATURA

2000:

Tabela 27. Powiat Stupski - Specjalne Obszary Ochrony (siedliskowe) Natura 2000

Nazwa obszaru

Ostoja Stowinska

Gmina

' Gtowczyce, Smotdzino, Ustka

(czesc)
Bagna Izbickie Gtowczyce
Torfowisko Pobtockie Gtowczyce
Przymorskie Btota Ustka
Dolina Grabowej Kepice

Dolina Lupawy

Smotdzino, Gtowczyce, Damnica,
Potegowo

i Studnicy

Dolina Wieprzy

Kepice, Kobylnica

Klify Poddebskie

Ustka

Dolina Rzeki Stupi

Debnica Kaszubska

Dolina Stupi

Debnica Kaszubska, Kobylnica

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.obszary.natura2000.org.pl

Tabela 28. Powiat Stupski - Specjalne Obszary Ochrony (ptasie) Natura 2000

Nazwa obszaru

Ostoja Stowinska

Gmina
Gtowczyce, Smotdzino, Ustka
(czesc)

Battyku

Przybrzezne Wody

Smotdzino, Ustka, Miasto Ustka

Dolina Stupi

Debica Kaszubska

4 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Powiatu Stupskiego na lata 2012-2022
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Korytarz Ekologiczny -

Debnica Kaszubska

Bory Tucholskie

Korytarz Ekologiczny - Debnica Kaszubska

Kaszubski Pétnocy

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie www.obszary.natura2000.o0rg.pl

Przy realizacji poszczegolnych przedsiewzie¢, w szczegolnosci w zakresie

infrastruktury technicznej, nalezy dokonac petnego rozpoznania warunkéw

srodowiskowych i dostosowaé projektowane rozwiazania do wymogdw ochrony

srodowiska obowiazujacych na danym obszarze.

Poprawa stanu nawierzchni drég wptynie korzystnie na ochrone $rodowiska, komfort

podrdzy, stan techniczny pojazdow, oraz pozwoli skrocic czas przejazdu.

8.4.Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug

przewozowych dostepu oséb niepetnosprawnych oraz oséb

o ograniczonej  zdolnosci ruchowej do  publicznego

transportu zbiorowego

Przejazd oséb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej

transportem zbiorowym moze odbywac sie za pomoca przewozow:

1. przewozow regularnych specjalnych (zdefiniowanych przez Ustawe

o transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001r.),

L od

2. przewozdw ogoélnodostepnych, czyli przewozow uzytecznosci publicznej oraz

.0

przewozow komercyjnych.

Organizator publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Powiat Stupski, planuje
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dazy¢ do dostosowania przewozdéw pasazerskich do potrzeb osob niepetnosprawnych

L 34
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oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W ramach tych dziatan planuje sie podjecie
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dziatan w zakresie:

e przystankow komunikacyjnych,

e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

e informacji dostepnej dla pasazerow.

8.4.1. Standard w zakresie przystankow komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane beda potrzeby

0s6b niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie,

remoncie badz modernizacji infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do

niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier: na drodze
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagow
komunikacyjnych oraz lokowania samych przystankow komunikacyjnych mozliwie
blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

1) lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej w obszarze ciagow
pieszych,

2) dostosowywanie wysokosci peronéw do poziomu podtogi taboru,

3) umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdéw jak
najblizej krawedzi przystankowej.

8.4.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi planowanej sieci komunikacyjnej
organizowanej przez Powiat Stupski, organizator bedzie wymagat od operatorow,
zeby byt on dostosowany do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Szczegolne znaczenie maja parametry taboru w zakresie:

1) poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,
2) wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd iwyjazd wozka
inwalidzkiego,

3) zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

4) instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerdw,

5) liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,

6) dostepnosci informacji  wizualnej dostosowanej do potrzeb o0sob

niedostyszacych oraz informacji gtosowej dla osob niedowidzacych.

8.4.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia os6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-
sensorycznej szczego6lnie waznymi elementami informacji sa:

1) informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac nastepny przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek, na
ktoérym pojazd sie aktualnie znajduje,

2) informacja wizualna utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki pozytywnie wptywaja na standard ustug
w zakresie obstugi os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
Ponadto podwyzszaja one ocene komunikacji zbiorowej takze wsrod pasazerow
petnosprawnych. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi
na postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie
wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze.
Osoby te czesto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie moga podrozowac samodzielnie
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

komunikacja indywidualng, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa. Standard ustug
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazerow
szczegoblnie waznym aspektem.

8.5.Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug
przewozowych dostepnosci podréoznych do infrastruktury
przystankowej

Dostepnosc infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za
strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu ok.
500 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12 minut zaktadajac,
iz Srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego wynosi ok. 5 km/h (ok. 1,4 m/s).

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych
zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokéw ruchu
pieszego z potokami ruchu samochodowego lub roznic wysokosci, w tym schodow,
dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.’

> Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu
Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, seria ,,Rozwoj Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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9. Przewidywany sposéb organizowania
systemu informacji dla pasazera
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10

kwietnia 2012r. w sprawie rozktadow jazdy okresla:

e tresc rozktadow jazdy,

e tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,

e sposob i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,

e warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji

dotyczacych rozktadow jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej

wiadomosci.

Powiat ma obowiazek zamieszczania rozktadow jazdy na przystankach lub dworcach,

ktorych jest wtascicielem w zamian za udostepnienie informacji o ofercie

przewoznika, Powiat ma prawo do pobierania optat ustalonych w umowach.

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje

udostepnienie informacji w zakresie:

1) godzin przyjazdow lub odjazdow srodkow transportu

2) obowigzujacych optat za przejazd,

3) obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego

transportu zbiorowego,

4) regulaminéw przewozu osob.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposéb znaczacy zmienia¢ obecnego

sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera. Planuje sie natomiast

nieustannie dazy¢ do zwiekszania czytelnosci prezentowanych informacji dla

pasazerow.

Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazerow do ktorego planuje dazyé Powiat

Stupski w momencie rozpoczecia finansowania komunikacji zbiorowej zebrany zostat

w ponizszej tabeli.

Tabela 29. Planowany spos6b organizowania systemu informacji dla pasazera

Czes¢ sktadowa

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

systemu

Zintegrowana 1) Rozktady jazdy na przystankach.

informacja 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
na przystankach na wiatach przystankowych.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow jazdy

dla operatorow i przewoznikow komunikacji regionalnej

korzystajacych  z przystankdéw publicznego transportu

zbiorowego.

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach

umieszczonych na wiatach.

5) Zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii

i kierunku docelowym pojazdu podjezdzajacego na
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

S

Czesc sktadowa

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

systemu

przystanek na terenach miejskich.

6) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrozy innym

srodkiem transportu.

.

.

.
ses

.

.
o
.

; e Informacja 1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe,

é w pojazdach ciektokrystaliczne lub inne).

2 3 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.
il 3) Wewnetrzne tablice prezentujace petnga trase przejazdu.

Zintegrowana 1) Informacja o rozktadach jazdy.

9990004

informacja na stronie 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozéw.

)
)
internetowej Powiatu 3) Wyszukiwarka potaczen.
dostepna rowniezw  4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

telefonach

komorkowych

b

(smartfonach) oraz

tabletach

Zrodto: opracowanie wtasne

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy

dostep do szczegotowych informacji niezbednych z punktu widzenia podréznego.
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1 O. Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze
Powiatu Stupskiego
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Powiat Stupski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w przypadku
rozpoczecia finansowania publicznej komunikacji zbiorowej bedzie planowat przebieg
linii komunikacyjnych, tak aby byty zaspokajane potrzeby mieszkancow w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego. Stawiane przed nim cele jesli srodki finansowe
Powiatu na to pozwola bedzie realizowat miedzy innymi dzigki systematycznemu np.
co dwa lub trzy lata jednak nie rzadziej niz co pie¢ lat badaniu preferencji
mieszkancow i uwzglednianiu wynikéw tych badan przy projektowaniu linii
komunikacyjnych. Obecnie zostaty przeprowadzone pierwsze takie badania dzieki,
ktérym Powiat poznat preferencje mieszkancow wzgledem komunikacji zbiorowej.
Kolejne badania planuje sie przeprowadzic w pierwszym roku od momentu
rozpoczecia finansowania transportu zbiorowego przez Powiat. Dzigki zgromadzonym
informacjom i wnioskom Powiat bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozdéw
o charakterze  uzytecznosci  publicznej odpowiadata realnym  potrzebom
mieszkancow. Optymalizacja oferty przewozowej na terenie Powiatu Stupskiego
bedzie miata na celu zwiekszenie atrakcyjnosci organizowanych ustug przy
jednoczesnym wzroscie efektywnosci transportu.

Rozwoj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych kierunkéw obstugi bedzie
odpowiadat potrzebom wynikajacym z kierunkow rozwoju przestrzennego gmin oraz
przy bezposredniej wspotpracy z gminami.

10.1. Integracja ustug transportu zbiorowego

Planuje sie podjecie dtugofalowych dziatan zmierzajacych do integracji ustug
publicznego transportu zbiorowego w zakresie:

B Stworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji powiatowej i regionalnej, takich
jak dworce komunikacji autobusowej i kolejowej. Integracja w tych weztach
przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow
transportu, bedzie dotyczy¢ integracji rozktadow jazdy oraz integracji

informacji pasazerskiej.

B W przysztosci stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
umozliwiajacego korzystanie ze wszystkich dostepnych srodkéw transportu na

obszarze powiatu.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze Powiatu Stupskiego moze by¢
osiagnieta tylko dzieki wspotpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow,
w szczegblnosci Miasta Stupsk gmin z terenu powiatu, przewoznikow komercyjnych
oraz pozostatych organizatorow ustug transportu uzytecznosci publicznej.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

10.2. Wprowadzenie elektronicznego biletu
okresowego

W przypadku rozpoczecia finansowania jednym z kierunkow rozwoju publicznego
transportu bedzie wdrazanie innowacyjnych rozwiazan typu:

system e-biletu
system zarzadzania taborem autobuséw
system tablic informacyjnych (dynamicznej informacji pasazerskiej na
przystankach weztowych)
B strona internetowa stworzona na potrzeby systemu e-bilet

Dodatkowo w przypadku finansowania Powiat planuje rozwazy¢ uruchomienie Punktu
Obstugi Klienta zlokalizowanego w Miescie Stupsk odpowiedzialnego za rozpatrywanie
skarg, wnioskow i innych uwag mieszkancow.

10.2.1.System e-biletu

Oprécz obecnie funkcjonujacego papierowego nosnika biletow, w przypadku
finansowania Powiat rozwazy wprowadzenie nosnik elektronicznego funkcjonujacego
jako bilet okresowy oraz w dalszej perspektywie jako jednorazowy. Kazdy pasazer
wsiadajacy i wysiadajacy bedzie zobowigzany do zblizenia go do elektronicznego
kasownika w celu odczytu karty e-biletu. Wprowadzenie e-biletu pozytywnie wptynie
na dostepnos¢ biletdw i utatwi pasazerom sposob ich zakupu.

System e-biletu bedzie pozwalac¢ w sposéb elektroniczny:

®m dystrybuowad bilety przez punkty Sie¢ Punktéw Dystrybucji i Dotadowan oraz
Internet,

®m kontrolowac bilety i przekazywac wyniki kontroli do jednej bazy,

Dodatkowo system bedzie dla Powiatu, jako organizatora komunikacji zbiorowej,
wszechstronnym zrédtem informacji umozliwiajacych analize ruchu pasazerskiego na
sieci komunikacyjnej, miedzy innymi w zakresie:

® napetnien pojazdow na poszczego6lnych wykonywanych kursach
B struktury biletow uzywanych przez pasazerow na poszczegolnych

wykonywanych kursach
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Wdrozenie systemu e-biletu przyczyni sie takze do redukcji kosztow drukowania oraz

dystrybucji papierowych biletow co pozwoli na zwiekszenie zyskow pochodzacych ze

sprzedazy biletow.

10.3. System tablic informacyjnych

Powiat Stupski rozwazy wprowadzenie systemu tablic informacyjnych na przystankach

weztowych wyswietlajacych informacje o rzeczywistym rozktadzie jazdy oraz

aktualne komunikaty zwigzane z komunikacja zbiorowa.

System tablic informacyjnych bedzie informowat pasazerow oczekujacych na

przystanku:

o opdznieniach przyjazdu autobusu,

o biezacym rozktadzie jazdy autobusu,

o innych zdarzeniach w ruchu autobusow,

w zakresie innych komunikatéw zwiazanych z bezpieczenstwem pasazeréow.

10.4. Strona internetowa e-biletu

W ramach kompleksowego systemu Powiat planuje rozwazy¢ stworzona strony

internetowej, stuzacej jako podstawowy kanat informacyjny pomiedzy uzytkownikami

systemu e-bilet (pasazerami), a Punktem Obstugi Klienta podsystemu e-bilet.

L od

.0

Klienta. Dostep do systemu podzielony bedzie na dwie strefy: publiczng

i administracyjna z ograniczonym dostepem uzaleznionym od uprawnien. Strefa

bd

0000020000000 000000

(AR R R R R AR R 2]
L N

L bbbl

administracyjna ma stuzy¢ zarzadzaniu catoscia w zaleznosci od posiadanych

uprawnien.

L 34
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Wskazane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego beda mozliwe do

realizacji przy wspotpracy Powiatu Stupskiego ze wszystkimi gminami oraz przy

Dziatanie Serwisu Internetowego bedzie wspierato i odcigzato prace Punktu Obstugi

wsparciu funduszy europejskich.
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1 1 o Weryfikacja i aktualizacja planu

Zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego

dla Powiatu Stupskiego
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stupskiego

Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie

9904 o0

zbiorowym plan transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych

potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie

sposob przewidziec, ani wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikow, ktore moga

wptynaé na podjecie przez Powiat Stupski decyzji o koniecznosci weryfikacji

i aktualizacji niniejszego planu transportowego.

Z uwagi jednak na teorie i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie, ze

w cyklach corocznych dokonywac sie bedzie weryfikacji zapisow planu

transportowego dla Powiatu Stupskiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji

podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji

dokumentu. Nalezy jednak pamieta¢, ze kazdorazowa aktualizacja planu

transportowego Powiatu Stupskiego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia

uchwaty zmieniajacej przez Rade Powiatu.
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1 2 o Cze$¢ graficzna planu
ZrOwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
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